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A. Scopul auditului de siguranta rutiera
Definitia ASR conform Legii 265/2008 este: Art. 3. lit. a: ,auditul de sigurantd rutiera -verificarea
detaliata, tehnic3 si sistematica, independenta, din punctul de vedere al sigurantei, a caracteristicilor
de proiectare proprii unui proiect de infrastructura rutiera in toate etapele, de la planificare pana la
momentul imediat dupa darea Tn exploatare a drumului public, in trafic;(Legea 265/2008)

Conform Directivei UE Nr. 2008/96, existd patru stadii diferite in care se realizeaza Auditul de
Siguranta Rutiera:

Stadiul 1: Studiu de fezabilitate,

Stadiul 2: Proiect tehnic si detalii de executie

Stadiul 3: Tnainte de deschiderea traficului

Stadiul 4: Dupd deschiderea traficului

Stadiul pentru care se realizeazd prezentul Audit de Siguranta rutiera este Stadiuf 1 : Studiu de
Fezabilitate.

Scopul auditului este de a evalua principiile generale de proiectare din faza de Studiu de Fezabilitate,
din punct de vedere al urmatorilor parametrii, fara a se limita insa la acestia:

Aliniament in plan

Profil longitudinal

Profil transversal

Distanta de vizibilitate

Latime benzi si acostamente

Suprainaltari si supralargiri

Necesitatea introducerii benzii a 3-a pentru vehicule lente

Asigurarea scurgerii apelor

Amenajari destinate participantilor vulnerabili la trafic

Semnalizare verticala si orizontala
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RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA — Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"

B. Descrierea generala a proiectului

Descriere:
Proiectul are ca scop realizarea unui nod rutier, folosind pasajul existent de la km 45 de peste A2
Bucuresti — Constanta de pe DJ303, prin executia a patru bretele siracordarea acestora la A2 si DJ303.

Sens giratoru pmul:lp -
DJ 303 Ja km §+230

L

Realizare acces inidin autosyada
Ia km 46+150 pariea stangaidreaptal
silegatira cu DJ 303

Pasaj exstent pa DU 303 km 7+200
peste Autostrada A2 km 464560

Propunerea de amenajare a Nodului rutier Sarulesti

Extras din memoriul tehnic
Bretea 1 — asigura circulatia pe directia DJ303 — A2 (Constanta), lungime 709.39m.
Bretea 2 - asigura circulatia pe directia A2 (Bucuresti) — bretea 1 - DJ303, lungime 413.54m
Bretea 3 — asigura circulatia pe directia A2 (Constanta) - DJ303, lungime 637.48m. Se amenajeaza
banda suplimentara pentru virajul la dreapta pe o lungime de 237m.
Bretea 4 — asigura circulatia pe directia DJ303 - bretea 3 — A2 (Bucuresti) , lungime 380.34m. Se
amenajeaza banda suplimentara pentru virajul la dreapta pe o lungime de 114m.
Se mentine pe directia Sarulesti Gara — DN3 traseul drumului judetean existent ca bretea
suplimentara.

Din punct de vedere geometric a fost analizata o singura solutie, diferenta dintre solutia 1
si 2 fiind doar structura rutiera (solutia 1 — structuri rutiere semirigide, solutia 2 — structuri rutiere
flexibile).

Ca atare, se va audita din punct de vedere al Sigurantei Rutiere doar aceasta variants,
singura tratata in cadrul Studiului de Fezabilitate.

Faza de proiectare / Faza audit: Studiu de Fezabilitate / AUDIT SIGURANTA RUTIERA STADIUL 1

Data elaborarii proiectului: 09.2023
C. Date Specifice Proiect

Localizare geografica:
Sarulesti Gara, amplasat in intravilanul si extravilanul localitatii, Judetul Calarasi;

Tip proiect:
Studiu de Fezabilitate

Categorie drum:
Drum National Clasa Tehnica lll.

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea



Documentatie pusd la dispozitie:
Documentatia a fost pusad la dispoziie numai in format electronic (pdf). Aceasta contine 7 volume:

RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA — Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din D1 303"

Dimensiune
Datd Ord fisier/ Nume
Folder
10/18/2023 | 7:30 AM 164,188 | Aviz CTE DRDP nr. 97_16.10.2023.pdf
10/20/2023 | 7:37 AM 161,401 | Aviz Sig. circ. CNAIR SA.pdf
10/17/2023 | 12:25 PM 188,100 | Borderou.pdf
10/31/2023 | 9:15 AM <DIR> | Volumul 1 - SF
10/31/2023 | 9:15 AM <DIR> | Volumul 2 - Studiu topo
10/31/2023 | 9:15 AM <DIR> | Volumul 3 - Studiu geo
10/31/2023 | 9:15 AM <DIR> | Volumul 4 - Studiu trafic
10/31/2023 | 9:15 AM <DIR> | Volumul 5 - Identificarea proprietarilor
10/31/2023 { 9:15 AM <DIR> | Volumul 6 - ACB
10/31/2023 | 9:15 AM <DIR> | Volumul 7 - CU + avize si acorduri
Volumul 1 - SF
10/17/2023 E 12:00 PM | 16,653,947 | SF Bretele acces la A2 km 45.pdf
Volumul 2 - Studiu topo
8/9/2023 12:28 PM 3,508,526 | Plansa 1.PDF
8/9/2023 12:28 PM 4,198,554 | Plansa 2.PDF
8/9/2023 12:28 PM 3,240,849 | Plansa 3.PDF
8/9/2023 12:28 PM 3,563,985 | Plansa 4.PDF
8/9/2023 12:28 PM 120,139 | PROCES VERBAL DE RECEP?IE 939_2023.PDF
Volumul 3 - Studiu geo
8/29/2023 | 10:07 AM | 11199109 | Studiu geotehnic.pdf
Volumul 4 - Studiu trafic
10/9/2023 | 3:01PM | 3700104 | 2023 08_Studiu de trafic_Bretele A2.pdf
Volumul 5 - Identificarea proprietarilor
10/9/2023 2:42 PM 309,682 | Exproprieri_Bretele A2_DJ303_Plansal.pdf
10/9/2023 2:42 PM 356,629 | Exproprieri_Bretele A2_DJ303_Plansa2.pdf
10/9/2023 2:42 PM 313,291 | Exproprieri_Bretele A2_DJ303_Plansa3.pdf
10/9/2023 | 2:44PM 115,313 | Suprapuneri_A2-Dj303_07.09.23.pdf
Volumul 6 - ACB
10/9/2023 | 2:59PM | 484,328 | ACB_nod DJ303.pdf
Volumul 7 - CU + avize si acorduri
10/9/2023 | 1:38PM | 40,319,805 | CU+Avize Bretele acces la A2 km 45.pdf

Nu au fost puse la dispozitie:
- Raportul de Evaluare a Impactului asupra sigurantei rutiere.
- Avizul CTE al CNAIR pentru Studiul de Fezabilitate.
- Proiectul de reglementare a circulatiei prin marcaje si indicatoare rutiere.
- Proiectele de protejare-relocare utilitati, iluminat, peisagistica si ITS

Volume de trafic:
Fluxuri de trafic pentru relatiile Nodului rutier A2 — Sdrulesti:

Auditor de siguranti rutierd: Adrian QOtelea




RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA - Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"
T e e e T e T e e e e e e e T SRS

Anul: 2025
Alternativa Freerss Volum vehicule fizice (MZA)
j scriere
amenajare nod LGV HGV BUS (3%)
1 ] existent + bretele acces 500 37 31 6 574
2 bretele noi + legaturi dr. existente 542 38 20 6 606
3 bretele noi + legaturi + pasaj 1,083 75 40 6 1,204
Anul: 2030
Alternativa o s Volum vehicule fizice (MZA)
amenajare nod LGV HGV BUS (3%)
1 existent + bretele acces 536 40 33 6 615
2 bretele noi + legaturi dr. existente 580 41 7 6 634
3 bretele noi + legaturi + pasaj 1,163 82 34 6 1,285
Anul: 2040
Alternativa ? Volum vehicule fizice (MZA)
; Descriere
amenajare nod LGV HGV BUS (3%)
1 existent + bretele acces 577 46 35 6 664
2 bretele noi + legaturi dr. existente| 1,109 108 42 6 1,265
3 bfetele noi + legaturi + pasaj 1,737 149 73 6 1,965
Anul: 2050
Alternativa : Volum vehicule fizice (MZA)
] Descriere
amenajare nod LGV HGV BUS (3%) Total
1 existent + bretele acces 605 50 39 6 700
2 bretele noi + legaturi dr. existente| 1,723 120 316 6 2,165
3 bretele noi + legaturi + pasaj 2,374 171 351 6 2,902
Nivelul de Serviciu la orizontul de perspectivd, 2025:
0-3600 -14: Dinspre Manastirea@®274.4-14: Dinspre Manastirea@347.5{ SW-W [1] 1] 0 0 .0
0-3600 -14: Dinspre Manastirea274.4-16: Spre Sarulesti Est®35.5 |SW-E 3 [1] 13 0.57 4,048 0. O.Qg El
0-3600 -15: Dinspre Sarulest Est@263.6-14: Dinspre Manastirea@347.| E-W [1] 14 0 0} 0 4.313 0.83 1 L1
0-3600 1-15: Dinspre Sarulest Est@263.6-66: Dinspre DN3@372.0 E-SW 0 1] 1 0.53 0 0 3.111 0. 1.184} 0.1
0-3600 1-66: Dinspre DN3@303.6-16: Spre Sarulesti Est@35.5 W-E 0) 0| 0.22] 0 1] 2814 0.543] 0.652] 0.0
0-3600 1-66: Di = 1303.6-66: Dinspre DN3@372.0 W-SW 0] 0 0 0 0 ) 0.0
0-3600 19-1: Dinspre Bucuresi@288.6-20: Dinspre Bucuresti@19.0 NW-E 1] 1101 1.48 0.0! 0| 2357.847] 458.751] 546.4 33.7
0-3600 19-1: Dinspre Bucuresti@288.6-102: Spre D303 Sud@286.3 NW-SE 0) 6.05] 4.11] 0.1] 0.03] 194.446] 37.832] 45.065] 2.8
0-3600 19-2: Dinscee Cﬂ'ﬁlanla@l?ﬁﬂl L0-76: Dinspre Cmsﬁrmgllﬁ.&} E-NW 0 1] 1145 2.# 0.03] 0] 2472.4] 481.039) 573.00. 354
0-3600 19-2: Dinsgre Constantz@1764.0-105: Spre 01303 Nord@222.5 [E-NE 0 [1] 1 4.98 0.36] 0.03] 159.364 31 36.9. 2.3
0-3800 19-96: Dinspre DJ303 Nord@®148.5-76: Dinspre Constanta@126.4 NE-NW 0 [1] 112] 1.08] 0 0] 221518 43.119] 51.36 3.2
0-3600 19-96: Dinspre DI1303 Nord®148.6-102: Spre DJ303 Sud@286.3 |NE-SE E_‘ 1] 153 0.8 0 0] 282.018] 54.57] &5. 4.0
0-3600 19-97: Dinspre D303 Sud@47.4-90: Dinspre Bucuresi@19.0 SE-E [1] 0.62 0] 125.578] 24433 29.1 B
15-97; Dinspre DI303 Sud@47.3-105: Spre 01303 Nord@222.5 | SE-NE 1 17 0.5, %) I .066]__57.609] 1 3.2
: Dinspre % : Dinspre X - . L . X
0-3600 20-4: Dinspre DN3@51.9-69: Spre DN3@36.5 W-W 0.5 43 0 0 0 0 0.0
0-3600 20-4: Dinspre DN3@51.9-96: Dinspre DI203 Nord@®24.0 W-W 0.5 43 142 3.1%' 0.61] 0.19] 64946 12 15.05: 0.9
0-3600 20-14: Dinspre Manastrea@o11,2-66; Dinspre DN3@39.6 E-E 0. 11.77 0 [} 0 [ [ 0.0
0-3600 20-14: Dinspre Manastirea@®611.2-59: Spre DN3@36.5 E-W 0.0 11.77] 3.33 1.1} 0.17 3.837 0.74§| 0.589 0.1
0-3600 20-14: Dinspre Manastirea@611.2-96: Dinspre D303 Nord@24.(E-W 0.0 11.77] 3.43 0.59] 0.25 5.551 1.08 1.287] 0.1
0-3600 20-105: Spre DI303 Nord@344.3-66: Dinspre DN3@39.6 W-E 0.12} 31 3.63 0 [1] 3.768 0.733] 0.873 0.1
0-3600 20-105: Spre D303 M@m.s-m: Spre [X‘B@.’ié.ﬁ W-W 0.12 31 151 3.15 0.02] 0.01] 38.975 17.311] 20.621 1.3
105: Spre NOT : Dinspre INOT 3.0 |W-W 0. 31 11 kE 0. 0.02 73.032) 14,213 16.9. i
0-3600 21-3: Dinspre Manastirea@124.0-59: Spre Manastrea@35.5 SW-SW 0.2 35.33 [1] 0) 0 [§ 0.0
0-3600 21-3: Dinspre Manastirea@®124.0-62: Dinspre Manastrea@®13.5 |SW-NE 0.. 35.33 2| 0.99| 0,903 D.ITQI 0.209 0.0
0- 21-3: Dinspre Manasirea@124.0-9/: Dinspre 0903 SU0@16.0 | GVi-NW .. 5 1 0.18] 0.08] 107.871] .988] 2 1.5
0-3600 21-11: Dinspre DN3@163.4-59: Spre Manastirea@33.5 NE-SW. 0.0; 6.24] 2.97] 0.8] 0.25] 4.339 0.941] 1.121] 0.1
0-3600 21-11: Dinspre DN3@163.4-62: Dinspre Manasbirea@13.5 NE-NE 0.0 5.24] 0 0] 0 0 [ 0.0
0-3600 21-11: Dinspre DN3@163.4-97: Dinspre DJ303 Sud@16.9 NE-NW 0.03} 5.24] 8| L% 0.35] 0.12 3.716 0.723] 0.86]] 0.1
- Z1-102: Spre DI303 SUG@317.0-50: Spre Manastiea@so.s | Wi-sW 03] 40.29] 165] 1 0.00] 0.02| 53924 10492 1249 0.3
0-3600 21-102: Spre DI302 317.0-62: Dinspre Manastirea@13.5 | NW-NE 0. 40.26 12} 1.54] 0f 0 4,696 0.914] 1. 0.1]
0-3600 21-102: Spre D303 Sud@317.0-97: Dinspre DI303 Sud@16.9 | NW-INW 0. 40.26 63 2.77| 0.04] 0.02] 30.835 5. 7.1 0.4

Auditor de siguranta rutiera: Adrian Otelea



RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA — Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"

Nivelul de Serviciu la orizontul de perspectivd, 2055:

; Dinsprs Bucwesti@19.0_
6-10: Sore (303 SuAG256,
0-76: Dinspre Consanad.

B 1
.6-76: Dinsore Constania@
.-102: Spre DJ203 Spd@2863 NE-SE

23—14 Dinspre Manwmea@ﬁl‘ 2-66; Dinspre I.'N3039 6
20-14 ﬁnsoreFEnasﬁreeRI 250 § Mm5
20-14: Dinspre Manastrea@o11.

20-105: Spre DI303 Nordd E 3 X
20-105: Spre DI203 Nord @344, . X 6 107.628
EIU'S §nremm ] X | 1 03 |4 82.2

213: Dinspre Manasﬁrea@ll-? 0—59 Spie Manastrea@3s.s
21-3: Dinspre Manastirea@124.0-62: Dinspre Marastirea@13.5
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Clasa tehnica: lll (Bucle si bretele uni si bidirectionale la
noduri rutiere)
IV (DJ303)
Profiluri_transversale elemente nod Bucle si bretele bidirectionale:
rutier: Parte carosabild: 7,00m, acostament 2x1,00

(din care banda de incadrare 2x0,50m), f3
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RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA - Stadiul 1 “Bretele d

destinata parapete 1,70m, latime platforma
9,00m.

Bucle si bretele unidirectionale:

Parte carosabild: 4,00m, acostament 2x1,00m
(din care bandd de incadrare 2x0,50m), fasie
destinatd parapete 1,70m, latime platform3a
6,00m.

Drum judetean 303:

Parte carosabila: 6,00m, acostament 2x1,00m
(din care bandd de incadrare 2x0,50m), fasie
destinatd parapete 1,70m, latime platform3
&,00m.

Intersectii giratorii:

Parte carosabild {cale inelarda) 7,00m,
supraldrgire intericara 1,40m, supralargire
exterioara — nu este specificatd, acostament
1,00m {din care banda de incadrare 0,50m),
fasie destinaté parapete 1,70m.

Statii de transport in comun: Nu este cazul

Intersectii a nivel cu calea feraté: DJ303 cu magistrala CF 800 Bucuresti —
Constanta, km CF 53+003, inzestrati cu
sistem de semnalizare automatid BAT,
viteza de circulatie a trenurilor
160km/h.

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea




RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA ~ Stadiul 1 “Bretele d

la Autostrada A2 - km 45, din D} 303"

D. Descrierea detaliata a neconformitatilor identificate, motivarea lor din punct de vedere a
sigurantei rutiere si recomandari pentru eliminarea sau reducerea incidentei acestora

1. Functionalitatea drumului, elemente de proiectare si operare

1.1 Analizé

> Functionalitatea drumului corespunde cu intentia de utilizare

> Au fost luate Tn considerare efectele proiectului asupra retelei de drumuri adiacente

» Existd in documentatia pusa la dispozitie evidente ale situatiei accidentelor, extras din studiul

de trafic: ,Pentru evaluarea gradului de sigurantd a circulatiei urbane din zona analizatd au fost
analizate datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de cdtre Politia Rutiera, pentru
intervatul 2011-2019.

Baza de date privind accidentele rutiere aratd o crestere a numdrului de accidente grave inregistrate
pe reteaua stradald analizatd, cu o medie de 12 accidente grave pe an, numdruf de victime variind
intre 1 si un maxim de 65 {in anii 2014 si 2015). Este de remarcat numdrul important al ranitilor grav
(32, in intervalul analizat), dar si faptul cd in intervalul analizat s-au fnregistrat 8 decese.

Numdrul accidentelor soldate doar cu pagube materiale sunt de circa patru ori mai numeroase decdt
numdérul accidentelor grave, conform datelor existente”

> Exista studiu de trafic dar care nu evidentiaza componentele de trafic pe categorii de vehicule.
Inclusiv pietoni si biciclisti.
> Tn studiul de trafic se afirma: " Deoarece nodul rutier, cu elementele acestuia (bretele, giratii,

etc.) este situat in proximitatea magistralei feroviare Bucuresti — Constanta au fost emise observatii
de catre autoritdtile avizatoare cu privire la posibilitatea de formare a cozilor de asteptare, in special
pe breteaua de descdrcare Constanta > DJ303. Circulatia trenurilor reprezentdnd in acest caz un
obstacol care ar putea afecta descdrcarea nodului rutier si formarea cozilor care ar putea sd se
intindd, In amonte, spre autostradd. Astfel, pentru determinarea posibilitdtii de formare a cozifor de
asteptare care sd se intindd spre autostradd, au fost obtinute fatd de volorile cunoscute, valorile
actualizate pentru circulatia trenurilor de cdldtori si mdrfuri si valorile de trafic pentru DJI303, conform
Recensdmdantului de Circulatie efectuat in anul 2022.

Conform adresei TR3A/1119/7.8.2023 CNCF CFR S.A. pe magistrala feroviard Bucuresti —
Constanta, circuld zilnic un numdr de 88 de trenuri. Conform mdsurdtorilor efectuate pe o traversare
de pe aceeasi magistrald feroviard, intdrzierea medie cauzatd de trecerea trenurilor, a fost de circa
3-4 minute / traversare.

Valorile de trafic pe D303 aratd cd in intervalul 2015-2022, traficul a evoluat cu rate foarte
scdzute (circa 2% pe an). Traficul la nivel de MZA, pentru anul 2022, a fost de 1.314 veh/zi (ambele
sensuri)

Astfel, la nivelul orizontului de perspectivd, anul 2055, vor fi consideratd o crestere de 50% in
frecventa de circulatie a trenurifor, rezulténd la nivel zilnic, circa 132 trenuri, pentru care se va
considera un coeficient de utilizare a orei de vérf de 20%, de unde rezulftd o circulatie de 26 trenuri /
ord / ambele sensuri.

Pentru determinarea traficului orar pe drumul judetean se va lua in consideratie prognoza
MNT la care se adaugd un trafic suplimentar (indus) de circa 20%. Rezultd astfel, la nivelul orizontului
de perspectivd, anul 2055, un trafic estimativ de circa 3.500 veh. MZA, la care se aplicd un coeficient
K (raport ord de vérf / MZA) de 12%, obtindndu-se circa 420 veh/ord/ambele sensuri.

Prin urmare, atdt pentru circulatia feroviard cat si pentru circulatia rutierd au fost considerate
conditiile cele mai defavorabile de lucru (trafic orar utilizat peste valorile uzuale de circa 10%
raportate la totaluf zilnic).”.
> Tronsonul studiat nu prezinta facilitati separate pentru biciclisti.
> Sunt specificate urmiatoarele pe planul de situatie viteze de proiectare 40-60km/h.
realitate, conform elementelor geometrice ale curbelor sunt de 40-50km/h.
> Nu sunt aplicate supralargiri curbelor a caror raza impune acest lucru. '

R
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» Avéand in vedere proximitatea trecerii la nivel (pe DJ303 cu magistrala CF 8
viteza de circulatie a garniturilor de tren este de 160km/h) cu intersectia giratorie Nord este posibila
crearea unei zone cu acumulare de evenimente.

” Iinie care

> Nu exista informatii daca obstacolele fixe sunt amplasate in afara zonei de siguranta.
> Sunt necesare restrictii de circulatie pentru anumite grupe de participanti la trafic
> Nu sunt incluse in documentatie profilurile longitudinale ale giratiilor, care s confirme

racordarea acestora la cota proiectatd a tuturor acceselor, cu declivitati corespunzétoare, precum si
racordarea cu/la pantele transversale.

> Nu exista informatii privind profilul longitudinal al autostrazii, al pantei transversale si nici a
vitezei de proiectare (de baza) pe aceastd sectiune, in zona nodului rutier.
> Nu existd informatii privind amenajarea peisagistica.

1.2 Midsuri de remediere
Neconformitatile la care fac referire aceste méasuri de remediere sunt descrise in capitolul 1.1.

> Corelarea vitezei de proiectare (atdt in partea scrisd cdt si pe planse) cu elementele geometrice
ale curbelor (razd, lungimi curbe progresive, pante transversale) pentru fiecare curbd in parte.
> Specificarea si aplicarea corectd si completd pe planuri a acestor elemente geometrice,

inclusiv valori ale supraldrgirifor (relationate cu raza curbei si numdrul de benzi) si lungimilor de
convertire si supraindftare (Lcs, conforme cu viteza de proiectare).

> La faza urmdtoare de proiectare se vor include in documentatie profilurile longitudinale ale
giratiilor, care sd confirme racordarea acestora la cota proiectatd a tuturor acceselor in giratii, cu
declivitdti corespunzdtoare, precum si racordarea cu/la pantele transversale.

> Lo faza urmdtoare de proiectare se va include in documentatie profilul longitudinal al
autostrazii, care sd confirme respectarea gabaritelor de liberd trecere, racordarea bretelelor la cotele
sectiunii de autostradd, cu declivitdfi corespunzdtoare, precum si racordarea cufla pantele
transversale ale acesteia.

> La faza urmdtoare de proiectare se va avea in vedere ca toate obstacolele periculoase fixe sau
plantate sd fie amplasate Tn afara zonei de sigurantd sau vor fi protejate de parapeti.

> Se vor impune restrictii de circulatie pentru anumite grupe de participanti fa trafic pe bretelele
nodului (biciclisti, pietoni, atelaje, etc.)

> Zonele de racordare cu autostrada vor respecta prevederile capitolului VIl din PD162 iar
fungimile benzilor de accelerare/decelerare nu vor fi mai mici decdt cele care asigurd o vitezd de
intrare/iesire din flux de respectiv 0,75-0,85 din viteza de bazd o autostrizii.

> Se recomandd reevaluarea studiului de trafic avandu-se in vedere intdrzieri pe bratele de acces
cdtre trecerea la nivel CF 800 de min. 15minute.

> In privinta zonelor cu acumuldri de evenimente (trecerea la nivel existentd), a se vedea analiza
si mdsurile de remediere propuse la cap. 4.1.3 5i 4.2.

> In privinta amenajdrii peisagistice a nodului rutier, a se vedea analiza si mdsurile de remediere
propuse la cap. 8.2.

2. Profil transversal/sectiune transversal3
2.1 Analizé
Bucle si bretele bidirectionale:
o Parte carosabila: 7,00m
o acostament 2x1,00m {din care band3 de incadrare 2x0,50m)
o fasie destinatd parapete 1,70m
o latime platforma 9,00m.

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea
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PROFIL TRANSVERSAL TIPNR. 3
Sc. 1:100

Sa aplica pe:
- Dretea biceractionais infrare lseirs autoetrada A2

0.00+s! y

4 om - MAS 18 nul 45/80 - Strat de uzwa
Anlﬁ?ﬁ-hdeﬂ betonat sau
3 rul 50M70 - Strat de baza

Bucle si bretele unidirectionale:
o Parte carosabila: 4,00m
o acostament 2x1,00m (din care banda de incadrare 2x0,50m)
o fasie destinata parapete 1,70m
o latime platforma 6,00m.
PROFIL TRANSVERSAL TIP NR.2
Sc. 1:100

S8 aplica ps:
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\—j 3 TRUCTU ACCES =
Decapare pamani vegetal 0.3 5 RA RUTIERA BRETEA
N i SOLUTIA 1
om - MAS 16 rul 45/80 - Strat de wzura
cm - BAD 22 4 nd 0-Siratde
3 cm - AB 31.5 il 50/70 - Strat de baza
18 cm - Strat d= balast stabilizat cu Kanti hidraulici rutien
30 om - Strat ge fundane din baiast
200 cm - Strat oe Torma din pamant SiabIzat cu lianti hidraubct nutier
umplutura din p ‘corespunzator
Imbunatatire teren fundare pe 15 cm cu liant hidrauici rutieri PRoECTANT-

Extras din plansa PT-01
> Acest profil transversal tip se poate aplica pe bretele 1 si 4. Aplicarea lui pe bretelele 2 si 3
(atat timp cat acestea sunt proiectate INVERS FLUXULUI DE TRAFIC) nu poate conduce decét la

greseli de executie.
»  Exista neconcordanta intre Iatimile acestui profil transversal tip si informatiile de pe planul de

situatie, extras din plansa PS-01:

Auditor de sigurantd rutiera: Adrian Otelea
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A

» Parte carosabila de 4,25m in loc de 4,00, benzi dé incadrare si acostamente ba de 75, ba de
50cm, |atime platforma de 7,25m in loc de 6,00m.

DJ303:
o Parte carosabila: 6,00m
o acostament 2x1,00m (din care banda de incadrare 2x0,50m)
o fasie destinata parapete 1,70m
o latime platforma 8,00m.
PROFIL TRANSVERSAL TIP NR.5
s,uﬂ;:;;:s Sc. 1:100

2.00+sl

RN N
Parapete 1-WS ]
Acosiament consoldat _§ ,Parapunmcm-ws
din Baira Sparia ]
2 Acos@ment consalidat
SRR . e
“z\\{ }?{* RS- DR e { ﬁ
= STRUCTURA RUTIERA

%| |4 cm - MAS 16 rul 45/80 - Sirat de uzura

Intersectii giratorii:

Parte carosabila (cale inelara) 7,00m

supralargire interioara 1,40m

supraldrgire exterioara — nu este specificata
acostament 1,00m (din care banda de incadrare 0,50m)
fasie destinata parapete 1,70m.

© O O 0 O
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PROFIL TRANSVERSAL TIP NR .4
Sc. 1:100

P 120
11.00

STRUCTURA m INEL DE SIGURANTA

uﬁndmednbmncwm-wm

25x20cm
! STRUCTURA RUTIERA

pavele dreplunghiulare autoblocante de om - MAS 18 rul 45/80 - Suadeuzua
mwsgmﬂmwy 5 om - BAD 224 rul Bi70 - 56 T
5 cm Nisip [8 cm - AB 31.5 nd 5070 - S d!bm
. I
@Wmﬁ -a_‘ de forma oin o3 SOt o Tranti hidraubici rutien
Extras din plansa PT-02

Benzi de accelerare/decelerare autostrada:
o Parte carosabila: 3,50m
o acostament 2x1,00m (din care banda de incadrare 2x0,50m) (‘_

o fasie destinatd parapete 1,70m
PROFIL TRANSVERSAL TIP NR.1

59 aplicape: Sc. 1:100
-  benzl de accelerare decelerars autosirada A2
1.50 50 7.50 # 3.50 _Q'_g_ﬁq_ 1.0
| |
Bunc g Puste cuocabila Banda de sccslerare
S P decslerare =
e 8 : /
g PARTE CAROSABILA CU DOUA BENZ| N2 Parapete metaic zncat - 'W;m euistents
g 3

; ec'ttmn.f -
e s e

e
4 cm - MAS 16 rul 45/80 - Strat de wzura N

5 cm - BAD 22.4 rul 50770 - Strat de N
 STRUCTURA RUTERA |/ T0om— A8 315 rl 50770 -Sirat de baea SALDAON
TEMSTENTA 22 om - Strat de balast stabiizat cu lianti hidraufici ruben
30 cm - Swrat ge fundatie din baiast
Dot b doy i miiee Wrwmmm hidrautici rutier {
in ‘Corespunzator %
imbunatatire teren fndare pe 15 cm cu lianti hidraulici rutien
Extras din plansa PT-01
> Caracteristicile profilurilor transversale sunt adecvate categoriei de drum.
> Este suficient de bine asigurata scurgerea apelor.
» Nu exista informatii daca este asigurata panta transversald/ diagonala si suprainaltarea nici
daca acestea sunt corelate la zonele de imbinare.
> Au fost prevazute acostamente consolidate.
> Nu exista corelare intre panta transversala a giratiilor si declivitatile acceselor.
» Documentatia nu include si un profil transversal tip pentru rampele pasajului de pe DJ303. In

prezent acestea (inclusiv pasajul) nu sunt iluminate, abunda de vegetatie si nu au parapeti H4b pe
25m in vecinatatea structurii:

Auditor de siguranta rutiera: Adrian Otelea Pagina 14 /52
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(Imagini mai 2023)

2.2 Masuri de remediere:

Neconformitatile la care fac referire aceste mdsuri de remediere sunt descrise in capitolul 2.1.

> La faza urmdtoare de proiectare se vor mentiona pe plan pantele transversale si supraldrgirile
tuturor curbelor in plan. /
> La faza urmdtoare de proiectare se vor prezenta amenajdrile in spatiu ale tuturor elemegftelor
nodului rutier inclusiv a sectiunii de autostradd.

Auditor de siguranta rutiera: Adrian Otelea
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> La faza urmdtoare de proiectare se vor avea in vedere si pantele diagonale.

> Addugarea in documentatie a profilului tip pentru rampele pasajului peste autostradd de pe
DJ303 avdndu-se in vedere cd va fi iluminat, intrdnd in componenta nodului rutier.

» Se va corecta modul de kilometrare al bretelelor 2 si 3 sau se va introduce un profil transversal
tip corespunzadtor.

> Specificarea pe profilurile transversale tip a stélpilor de iluminat si a fundatiei stélpilor, inclusiv
protectia acestora (dacd este cazul), elementelor ITS si a panourilor fonice (dacd este cazul).

> Se recomandd ca pe sectiunile transversale aferente lucrdrilor de artd care necesitd iluminat

sd se precizeze pozitia stdlpilor de iluminat si modul de fixare al acestora.

3. Traseul drumului: Plan de situatie si profil longitudinal

> Nodul rutier asigura legadtura intre Autostrada A2 si Sarulesti Gard — DN3 Calareti, respectiv
DN31 Manastirea, prin intermediul DJ303, in zona km 47 al autostrazii A2.

> Centralizarea curbelor in plan pentru toate elementele nodului rutier, inclusiv caracteristicile
acestora sunt prezentate in Anexa 10.1.

> Centralizarea geometriei in profil longitudinal pentru toate elementele nodului rutier, inclusiv
caracteristicile acestora sunt prezentate in Anexa 10.2.

3.1 PLAN DE SITUATIE

3.1.1 Analizd

» Nu exista nicio informatie privind planul de situatie al tronsonului de autostrada si al modului
de amenajare in spatiu al acesteia pe aceasta zona.

» Neexistand aceste elemente precizate in cadrul proiectului, se naste o intrebare fireasca:
CUM A FOST PROIECTAT ACEST NOD RUTIER iN PLAN?

» In varianta prezentatd bretelele de acces si celelalte elemente ale nodului rutier sunt

proiectate astfel:

Sans gicatoriu pil:-l A
DJ 303 la km 65+230

-

Realizare acces infdin autosvada AJ
1a km 46+150 partea sunga/dreapta|
silegatura cu DJ 303

Pasajexstent pe DU 303 ken 7+200
paste Aulosyada A2 km 46+560
Sens gwatony proweciat pe|
0J 303 la km 74620

Extras din memoriul tehnic

» Conform memoriului tehnic:
“Bretea 1 — asigura circulatia pe directia DJ303 — A2 (Constanta), lungime 709.39m.
Bretea 2 - asigura circulatia pe directia A2 (Bucuresti) — bretea 1 - DJ303, lungime 413.54m
Bretea 3 — asigura circulatia pe directia A2 (Constanta) - DJ303, lungime 637.48m. Se
amenajeaza banda suplimentara pentru virajul la dreapta pe o lungime de 237m.
Bretea 4 — asigura circulatia pe directia DJ303 - bretea 3 — A2 (Bucuresti) , lungime 380.34m. Se
amenajeaza banda suplimentara pentru virajul la dreapta pe o lungime de 114m.
Se mentine pe directia Sarulesti Gara — DN3 traseul drumului judetean existent ca bret
suplimentara.”

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea
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Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-03

» Bretelele se dezvolta intr-o zona in care tronsonul de autostrada are raza in plan mai mica de
3501m si nu este convertitd sau supraindltatd (conform informatiilor din proiectarea
bretelelor), ca atare, pe exteriorul curbei, viteza de proiectare nu poate depasi valoarea de
100km/h.

> Breteaua 1 (zona km 0+000- km 1+155.43) care asigurd intrarea pe autostrada A2 calea 1 pe
sensul Bucuresti-Constanta prezinta doua curbe : C1.1 cu raza de 180m, racordari progresive
cu lungimea de 55m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 50km/h si curba C1.2 cu
raza de 3016m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 100km/h.

» Pantele transversale ale acestor curbe sunt 4.5% pentru curba cu raza de 180m si 2.5% pentru

curba cu raza de 3016m conform informatiilor de pe planurile de situatie.

Curbele nu sunt prevazute cu supralargire.

Denumirea curbei C2.2 pe aceasta bretea este eronata.

Nu se poate audita daca alipirea acestei bretele la autostrada corespunde elementelor

geometrice ale acesteia (planimetric si transversal).

» Lungimea bretelei pe planul de situatie este diferitd de cea precizatd in memoriul tehnic.

Y V VY

_Star bowima 1 b 1918843 =
e 440 o aeirata AT)

Ll

Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea
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=—

Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01

» Breteaua 2 (zona km 0+000- km 0+691.614) care asigura iesirea de pe A2 calea 1 din directia
Bucuresti catre DJ303 prezinta trei curbe: curba C2.1 cu raza de 180m, o racordare progresiva
de 55m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 60km/h, curba €2.2 cu raza de 250m,
racordari progresive de 55m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 60km/h si C2.3 cu
raza de 3016m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 100km/h

» Pantele transversale ale acestor curbe sunt 3.08% pentru curba cu raza 180m, 4.5% pentru
curba cu raza 250m si 2.5% pentru curba cu raza de 3016m conform informatiilor de pe
planurile de situatie.

» Curbele nu sunt prevazute cu supralargire.

» Nu se poate audita daca alipirea acestei bretele la autostradd corespunde elementelor
geometrice ale acesteia (planimetric si transversal). '

» Lungimea bretelei pe planul de situatie este diferita de cea precizata in memoriul tehnic. &

» Denumirea curbelor pe aceasta bretea este eronata.

» Proiectarea, respectiv sensul de kilometrare a bretelei este invers sensului de deplasare,
aceasta asigurand iesirea catre DJ303.

Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-02

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea
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Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-03

» Breteaua 3 (zona km 0+000- km 0+945,566) care asigurd iesirea de pe A2 calea 2 din directia
Constanta catre DJ303 prezinta trei curbe: curba €3.1 cu raza de 180m, racordari progresive
de 55m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 50km/h, curba €3.2 cu raza de 180m,
racordari progresive de 55m, corespunzdtoare unei viteze de proiectare de 60km/h si €3.3 cu
raza de 3111m, corespunzatoare unei viteze de proiectare de 120km/h

» Pantele transversale ale acestor curbe sunt 0% conform informatiilor de pe planurile de
situatie.

» Curbele nu sunt prevazute cu supralargire.

» Nu se poate audita daca alipirea acestei bretele la autostrada corespunde elementelor
geometrice ale acesteia (planimetric si transversal).

» Lungimea bretelei pe planul de situatie este diferita de cea precizatd in memoriul tehnic.

» Sensul de kilometrare a bretelei este invers sensului de deplasare, aceasta asigurand iesirea

catre DJ303.
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Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01
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_Starsit bretea 3 km 0+945.56 =
|,." kit AB+503 (ki autostrada AZ)

A}
Ligin % -/ LB .

Pasaj existent pe DJ 303 km 7+200
peste Autostrada A2 km 46+560

Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01

» Breteaua 4 (zona km 0+000- km 0+836.48) care asigura intrarea pe autostrada A2 calea 2
catre Bucuresti prezintd doud curbe: C4.1 cu raza de 180m, racordari progresive cu lungimea
de 55m, corespunzatoare uneiviteze de proiectare de 60km/h si curba €4.2 cu raza de 2900m,
corespunzatoare unei viteze de proiectare de 120km/h.

» Pantele transversale ale acestor curbe sunt 4.5% conform informatiilor de pe planurile de
situatie.

» Curbele nu sunt prevazute cu supralargire.

» Nu se poate audita daca alipirea acestei bretele la autostrada corespunde elementelor
geometrice ale acesteia (planimetric si transversal).

» Lungimea bretelei pe planul de situatie este diferita de cea precizata in memoriul tehnic.

=E-=n - - o 2 -
-_{ [} ] 1 ] ] A L #—r“‘r-

. ! ' — : i S
Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01
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Sfarsit bretea 4 km (H836.48 =
km 45+446 (km autostads AZ)

Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01
» DJ303 Tronson 1 (zona km 0+000- km 0+270.113) care asigur3d conexiunea DJ303 directia

Sarulesti Gara si respectiv DN3/Fundulea cu bretelele 3 si 4 ale nodului rutier.

» Lipsind profilul longitudinal al giratiei de pe DJ303 km 6+230 (Nord) si profilul longitudinal al
DJ303 nu poate fi auditata amenajarea in spatiu si conexiunea ramurilor giratiei cu breteaua
3.

Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-02

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea
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» DJ303 Tronson 2 (zona km 0+000- km 0+125.312) care asigura conexiunea DJ303 directia
Sarulesti Gara si respectiv DN31/Manastirea cu bretelele 1 si 2 ale nodului rutier.

» Lipsind profilul longitudinal al giratiei de pe DJ303 km 7+620 (Sud) si profilul longitudinal al
DJ303 nu poate fi auditata amenajarea in spatiu si conexiunea ramurilor giratiei cu breteaua
1si cu DJ303.

/4
Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-03

3.1.2 Mdsuri de remediere
Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 3.1.1.
> Introducerea in proiect (prin grija Beneficiarului) a tuturor elementelor geometrice ale
tronsonului de autostradd (in plan, in profil longitudinal, pante transversale, Idtimi transversale) la
care se racordeazd acest nod, CARE SA CONFIRME proiectarea in maxime conditii de sigurantd rutierd
a acestui nod rutier.
> Proiectarea si kilometrarea bretelelor 2 si 3 relationat cu sensul de mers pe zona
unidirectionald: lesire autostradd dinspre Bucuresti cdtre giratia de la km 7+620, respectiv lesire
autostradd dinspre Constanta cdtre giratia de la km 6+230 (a se vedea analiza de la cap. 2.1).

> Vitezele de proiectare pe tronsoanele adiacente ale bretelelor nu vor avea salturi mai mari de
20km/h. (nicidecum de la 50km/h la 100 sau 120km/h!).

> Corectarea denumirilor curbelor pe bretelele 1 si 2.

> Corelarea lungimilor bretelelor evidentiate in memoriul tehnic cu lungimile marcate pe
planurile de situatie si pe profilurile longitudinale.

» Corelarea Idtimilor pdrtii carosabile, platformei etc. din plan cu cele din profilurile transversale
tip.

» Confirmarea cd din punct de vedere planimetric, alipirile / desprinderile la / de la autostradd
sau alte elemente relationale ale nodului rutier sunt tangente. (Férd fréangeril!).

> In cazul in care pentru sectorul de autostradd pe aceastd zond se vor prevedea drumuri de

intretinere/ tehnologice se va avea in vedere si impactul si modul de remediere privind proiectarea
acestora.

> Introducerea pe planurile de situatie a tuturor elementelor curbelor, inclusiv convertirea sau
supraindltarea dupd caz, precum si valorile supraldrgirilor pentru toate curbele n plan.

> Se vor corela aceste elemente in momentul alipirii/dezlipirii de la autostradd, alte bretele, DJ
etc.

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea Pagitd 22 /%2
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> Confirmarea vitezelor de proiectare cu geometria curbelor in plan inclusiv amenajarea in
spatiu.
> Se va specifica modul de evacuare a apelor pluviale dintre giratia de ldngd calea feratd si

“breteaua de stocaj”

3.2 PROFIL LONGITUDINAL

3.2.1 Analiza
> Nu exista nicio informatie privind profilul longitudinal al tronsonului de autostrada pe aceast3
zona.
> Neexistand aceste elemente precizate in cadrul proiectului, se naste o intrebare fireasca:
p :
CUM A FOST PROIECTAT ACEST NOD RUTIER IN PROFIL LONGITUDINAL?
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Extras din plansa PL-03
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Profil longitudinal Bretea 1 km 0+660 — km 0+990
Extras din plansa PL-04

> in profil longitudinal breteaua 1 prezint3 o succesiune de declivitati si racordri verticale, cu

declivitatea minima de 0.10% si racordari verticale cu razele de 25000m si 20000m.

» Se racordeaza la giratia de pe DJ303 km 7+620 cu o declivitate de 0.34%, iar la autostrada cu

o declivitate de 0.48%.

> Lungimile racordarilor verticale concave cu razele de 25000m si 20000m nu respectd

recomandarea L>1.4V.

> Pe profilul longitudinal al bretelei nu este reprezentat pasajul peste autostrad3, astfel incat

sa se poata verifica asigurarea gabaritului.

> Tn profil longitudinal breteaua 2 prezint3 o succesiune de declivitati si racord3ri verticale, cu

declivitatea minima de 0.04% si racordari verticale cu razele de 25000m si 15500m.
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RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA - Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"

> Racordarea la profilul autostrazii se face cu o declivitate de 0.18%, fapt care ridica semne de
intrebare privind evacuarea apelor pluviale pentru evitarea acvaplanarii pe un sector in curba al
autostrazii.

» Racordarea la breteaua 1 se face cu o declivitate de 0.04%, in conditiile in care in aceasta zona
breteaua 1 prezinta o racordare verticala convexa cu raza de 25000m.
> Lungimea racordarii verticale concave cu raza de 15500m nu respecta recomandarea L>1.4V.
peioll e
s g —
“M-0+ DOD & B8
e .
LF . »
= _g 2 Cota=52.71 - ! ;;u;%i

H

Plan de referinta = 35 ‘ } ‘ ‘ 4

~ |
o med——

g = * ¥ 7 = ] ] ¥ -4 1]
Cote teren : 4 2 ; i
= ¥ 3 ] ; T ¥ ¥ T 7 T E; T 7 =
Cote proiect H 2 2 g 3 ] £ & 1 8 8 § 2 a F 8 4
L — z s § ”
Aliniamente si curbe’ M/—-W = $ —— ,_1;‘", = e —
it — [ . !
N o 2 g R RS S TP % ——
Declivitati T T / LS17%5 § tegy uay . f — TS - ( o
g o ——— 3 3 3 % g 7 3 3 g o
—— I 14 47 F ¥ ¥ ¥ ¥ FE F 4 4 3 % R ORI 7

Profil longitudinal Bretea 2 km 0+000 — km 0+330
Extras din plansa PL-06
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Profil longitudinal Bretea 2 km 0+330 — km 0+660
Extras din plansa PL-07
> Tn profil longitudinal breteaua 3 prezintd o succesiune de declivitati si racordari verticale, cu

declivitatea minima de 0.27% si racordari verticale cu razele de 25000m.

> Se racordeaza la giratia de pe DJ303 cu o declivitate de 0.27%, iar la autostrada cu o racordare
verticald cu raza de 25000m.

> Neexistand elemente longitudinale ale giratiilor de la DJ303 km 6+230 si ale autostrazii nu se
poate afirma daca existd compatibilitate altimetrica intre toate aceste elemente.

> Pe profilul longitudinal al bretelei nu este reprezentat pasajul peste autostrada, astfel incat

sa se poata verifica asigurarea gabaritului
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> in profil longitudinal breteaua 4 prezint3 o succesiune de declivitati si racordari verticale, cu
declivitatea minima de 0,11% si racordari verticale cu razele de 25000m.
» Racordarea la profilul autostrazii se face cu o declivitate de 0.11%, fapt care ridicd semne de

intrebare privind evacuarea apelor pluviale pentru evitarea acvaplanarii pe un sector in curb3 al
autostrazii.

» Racordarea la breteaua 3 se face cu o declivitate de 0.27%, identicd cu declivitatea pe
breteaua 3.
> Lungimile racordarilor verticale nu respectd recomandarea L>1.4V.
> Nu se poate afirma dacd exista compatibilitate altimetrica intre toate aceste elemente.
A - s
gh Cob=57.46 - 1= 058% s opy -

Plan de refernta = &4 |

|.
|
1
|
|
|
|
i

|

|

|

|

|

|

|

AN A ————

i ] ] -} * . | 5 4 3 = 3 % x ] [ ]
Cote teren - s g N G 3 .. 4 = ? & s H 5 2 L
= 3 = ] 1] 3 3 ] ] = ] 3 5 B El ]
Cote proiect 5 b 5 & & 5 & & & 8 3 2 3
T T L L
Alini e — & - 2 siem———F . e
amente si curoe = - 00 E B o
— T = e —
ivitati s B S B A=25002.000 o _—— g pa———
Declivitati SISy~ z S e g T A ?; L=117.279
g ] ; 2 g H g 3 ] g g g ] g ; ]
i i | g g £ 8§ ] 3 5 8 i 2 ] 5
Kilometraj I & i i & ] 3 3 H 3 & g g < 3 & :

Profil longitudinal Bretea 4 km 0+000 — km 0+330
Extras din plansa PL-12
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Extras din plansa PL-13
> in profil longitudinal DJ303 tronson 1 prezintd o declivitate de 0,18%.

Khi=0+ 000

Pian de refennta = 55

»
»

srao) woef——

&7 5 LR

Cote teren - : ' ® : K 4 - : : :
Cote proiect : d & f ; H g : i H
E - 1 w— — B i aem §
Aliniamente si curbe [-————+ —— y 3 e ~S—TT o
Eetimat 7__f_———~~*&'{;%:77_7“7_._7__7_i‘i
E — g B g z B S ——— § ] ] g 3 B
Kilomelraj { §y § ¢ ¢ & § 3 ¢ £ § § i ¢
Profil longitudinal DJ303 tronson 1 km 0+000 — km 0+270.11
Extras din plansa PL-01
> n profil longitudinal DJ303 tronson 2 prezint3 o declivitate de 0,08% si o racordare vertical3
cu raza de 17000m.
> Lungimea racordarii verticale nu respecta conditia L>1.4V
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Profil longitudinal DJ303 tronson 2 km 0+000 — km 0+125.312
Extras din plansa PL-15
Nu au fost introduse in proiect profilurile longitudinale ale giratiilor.
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> Nu se poate audita daca este obstructionata vizibilitatea, prin parapete de siguranta, plantatii
rutiere, garduri, indicatoare de circulatie, etc. deoarece nu exista informatii in acest sens.

3.2.2 Mdsuri de remediere

Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 3.2.1.

> Introducerea in proiect (prin grija Beneficiarului) a tuturor elementelor geometrice ale
tronsonului de autostradd (in plan, in profil longitudinal, pante transversale, Idtimi transversale) la
care se racordeazd acest nod, CARE SA CONFIRME proiectarea in maxime conditii de sigurantd rutierd
a acestui nod rutier.

> In profil longitudinal toate elementele relationate ale nodului rutier in momentul
desprinderii/alipirii vor fi tangente la aceeasi cotd.
» Se va verifica dacd profilurile longitudinale ale bretelelor care se desprind/alipesc sunt astfel

proiectate incdt fdsiile destinate parapetelui sd fie la aceeasi cotd pdnd Tn momentul
desprinderii/alipirii.

> Pe zonele de paralelism, profilurile longitudinale se vor proiecta cu aceleasi elemente (valori
identice ale declivitdtilor si ale razelor de racordare verticald).

> Se vor introduce in proiect profilurile longitudinale ale celor doud intersectii giratorii.

> Se recomanda introducerea in proiect a profilului longitudinal complet al DJ303 care sd asigure

indeplinirea conditiilor de vizibilitate, gabaritul de 5,50m peste autostradd in zona benzii de
accelerare a bretelei 1 si respectiv benzii de decelerare a bretelei 3 conform PD162, precum si
declivitdti care sd permitd accesul corespunzdtor in giratiile de la capetele rampelor.

> Kilometrarea bretelelor 2 si 3 relationat cu sensul de mers pe zona unidirectionald: lesire
autostradd dinspre Bucuresti cdtre giratia de la km 7+620, respectiv lesire autostradd dinspre
Constanta cdtre giratia de la km 6+230.

> Se recomandd reanalizarea profilurilor longitudinale astfel incdt declivitatea minimd a oricérui
profil longitudinal de pe bretele sd fie mai mare sau egald cu 0,2%.

4. Intersectii (noduri rutiere, pasaje denivelate)

4.1. Analizé

> Din punct de vedere planimetric geometria nodului rutier propus prezintad doua deficiente
majore:

- Gabaritul de libera trecere pe sub pasajul existent de pe DJ303 prin prisma introducerii de
benzii de accelerare/decelerare care necesitd o latire a platformei autostrizi in aceasta
zona.

- Introducerea unei intersectii giratorii in imediata vecinatate a trecerii la nivel existente a
DJ303 cu magistrala CF 800, una dintre putinele din tard unde viteza trenurilor de calatori
este de 160Km/h.

Aceste deficiente vor fi descrise/analizate in cadrul acestui capitol.

> Analiza planimetricd, altimetrica si amenajarea in spatiu a elementelor nodului rutier (4
bretele, DJ303 tronson 1 si 2) a fost facuta la capitolul 3.

> Nu exista informatii privind distantele pana la accesele pe autostrada (noduri, spatii de
servicii) adiacente acestui nod rutier.

> Elementele nodului rutier (cu exceptia intersectiilor giratorii) au fost analizate in cadrul
capitolului 3.

> Pe sectorul de autostradd se propun benzi de accelerare/decelerare cu urméatoarele
elemente:

Pe sensul Bucuresti-Constanta:
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.

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea

Bandd de decelerare dinspre Bucuresti
Extras din plansa PS-01
Banda de decelerare spre breteaua 2:
Pana de racordare 75m
Sectiune de iesire din flux 75m
Sectiune de decelerare 125m

Bandd de accelerare spre Constanta
Extras din plansa PS-01
Banda de accelerare de la breteaua 1:
Sectiune de accelerare 230m
Sectiune de intrare din flux 150m
Pana de racordare 75m
Pe sensul Constanta-Bucuresti:

Pt




RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA — Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"

2 tmam s il

Bandd de decelerare dinspre Constanfa
Extras din plansa P5-01
- Banda de decelerare spre breteaua 3:
e Pand de racordare 75m
e Sectiune de iesire din flux 75m
e Sectiune de decelerare 125m

i

Bandd de accelerare spre Bucuresti
Extras din plansa PS-01
- Banda de accelerare de la breteaua 4:
e Secfiune de accelerare 230m
e Sectiune de intrare din flux 150m
e Pana de racordare 75m.

» Nu reiese din documentatie conform caror viteze si declivitdti au fost calculate lungimile
benzilor de accelerare/decelerare, ca atare nu se poate audita corectitudinea acestor lungimi.
» Benzile accelerare/decelerare ale bretelelor 1 si 3 se dezvolta sub pasajul de pe DJ303, fapt

care implicd probleme de gabarit pe orizontala.

4.1.1 Intersectii giratorii

> Tn memoriul tehnic se afirmi:

" Intersectiile au fost prevazute a se amplasa astfel incat sd permita dezvoltarea fara constrangeri
focale si sa asigure o descarcare viabila a traficului de tranzit in reteaua de infrastructura rutiera
existenta. Situatia acestora este sintetizata in tabelul urmator: ”

Nr.Cre. |Km. Intersectii Tip
1 6+230 |DJ303-Bretea 3 intersectie tip giratoriu
2 7+620 (DJ303 ~Bretea 1 intersectie tip giratoriu

Auditor de si
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» Conform studiului de trafic:

“Rezultatele microsimuldrii acestei variante propuse aratd urmdtoarele:

o Nu au fost observate cozi de asteptare care sd se intindd in amonte spre bretelele A2 desi este
de asteptat ca circulatia trenurilor sa afecteze circulatia in giratia adiacentd

o Nivelurile de serviciu pentru toate elementele nodului (1)-(4) (pdtrundere in flux, iesire din flux,
etc) va fi A, cu exceptie a giratiei (5) care va functiona la Nivelul de Serviciu "D".

o Astfel, din punctul de vedere al capacitdtii de circulatie, amenajarea propusd asigurd conditiile
minime recomandate de normative.

Totusi, pentru eliminarea oricdror riscuri de formare a coloanelor de asteptare pe breteaua
desprinsd din autostradd (A2 spre giratie (5)) si pe segmentul de drum cuprins intre calea feratd si
giratie (5) se propune addugarea incd unei benzi de circulatie si a unor benzi de by-pass a giratiei (fig.
6-17). Scopul benzilor suplimentare este de a reduce riscul ca vehiculele angajate in traversarea cdii
ferate sd nu mai poatd avansa si coloana formatd la intrarea in giratie sd nu se intindd pdnd la iesirea
de pe autostradd. Rezultatele microsimuldrii aratd si in acest caz obtinerea unor niveluri de serviciu
bune pentru toate elementele nodului si nivelul de serviciu "C" pentru giratia adiacentd cdii ferate.
Lungimea maximd a cozii formate pe breteaua A2 este de circa 85 m (sub lungimea de circa 500 metri
disponibild pentru stocaj).

Prin urmare, din punctul de vedere al fluentei circulatie in varianta propusd de amenajare a nodului
rutier, nu se anticipeazd probleme. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, traversarea la nivel a cdii
ferate impune riscuri suplimentare si recomandarea generald este de alocare a fondurilor
suplimentare pentru denivelarea acestora, in functie de statistica accidentelor inregistrate si de
valorile de trafic deservite de drumurile intersectate.”
> Personal, consider ca exista oarece dubii in privinta corectitudini studiului de trafic atat timp
cat si Proiectantul afirma: “traversarea la nivel a cdii ferate impune riscuri suplimentare si
recomandarea generald este de alocare a fondurilor suplimentare pentru denivelarea acestora.....”
> Pentru asigurarea conectivitatii rutiere intre elementele nodului rutier au fost prevazute 2
intersectii giratorii.

Intersectie giratorie DJ303 km 6+230 (Nord)
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Giratie DJ303 km 6+230
Extras din plansa PS-02

o raza interioara inel 11,00m

o raza exterioarainel 18,00m

o latimea partii carosabile pe calea inelara 7,00m

o supralargire interioara 1,40m

o supraldrgire exterioara — nu este specificata

o raza de racordare la intrare 25,00m dinspre breteaua 3 si Sarulesti Gara si respe
20,00m dinspre DN3/Fundulea
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o raza de racordare la iesire 25,00m spre Sarulesti Gara si DN3/Fundulea si respectiv

20,00m spre breteaua 4

o |3timea partii carosabile la intrare 4,00m

o latimea partii carosabile la iesire 4,50m

o acostament 1,00m (din care banda de incadrare 0,50m)

o fasie destinatd parapete 1,70m

o exista insule separatoare denivelate dar nu sunt precizate dimensiunile acestora:
lungimea, latimea

o lungimea marcajului insulei separatoare — nu este precizata

o banda de viraj la dreapta catre Sarulesti are |atimea de 4,50m si raza de 85,50m. Este

prevdzutd cu pana de racordare de 35,00m.

o banda de viraj la dreapta catre breteaua 4 are latimea de 4,50m si raza de 25,00m.
Este prevazuta cu pana de racordare de 35,00m.

o banda de by-pass a giratiei catre DN3/Fundulea are ldtimea de 4,00m si raza de

40,00m
> Bratele de acces dinspre Sarulesti si DN3 sunt deviate spre dreapta/stanga fatd de centrul
giratiei.
> Nu este clar cum se evacueaza apele pluviale dintre giratie si breteaua de stocaj.

> Accesele in giratie se fac cu declivitdti de 0,18% pe DJ303 tronson 1 si 0,27% pe breteaua 3.
Intersectie giratorie DJ303 km 7+620 (Sud)

Giratie DJ303 km 7+620
Extras din plansa PS-03

o razdinterioara inel 11,00m
o raza exterioara inel 18,00m
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Iatimea partii carosabile pe caleainelara 7,00m

supralargire interioara 1,40m

supraldrgire exterioard — nu este specificata

razd de racordare la intrare — nu sunt specificate

raza de racordare la iesire — nu sunt specificate

|3timea partii carosabile la intrare 4,00m

Iatimea partii carosabile la iesire 4,50m

acostament 1,00m (din care banda de incadrare 0,50m)

fasie destinatd parapete 1,70m .
exista insule separatoare denivelate dar nu sunt precizate dimensiunile acestora:
lungimea, latimea

lungimea marcajului insulei separatoare — nu este precizata

Bratele de acces ale giratiei sunt radiale
Accesele in giratie se fac cu declivitdti de 0,08% pe DJ303 tronson 1 si 0,34% pe breteaua 1.

4.1.2 Pasaj denivelat existent pe DJ303 peste A2

>

Pilele pasajului existent sunt foarte aproape de parapetii existenti:

AT

Sursa:

https://www.google.com/maps/@44.4398754,26.6507567,3a,75y,255.2h,91.19t/data=!3m6!1el
13m411s04XWq mnX3C20h9 woHP Q!2e0!7i16384!8i8192!5m1!1e4?entry=ttu

>

>

(Imagini august 2023)

Acest lucru ridica semne de intrebare privind asigurarea gabaritului pe orizontald dupa
introducerea benzilor de accelerare/decelerare pentru bretelele 1 si 3 care se dezvolta sub pasaj si
necesita o latire a benzilor de stationare de urgentd existente in acest moment. De asigurarea
latimii de lucru a viitorilor parapetilor care vor proteja aceste infrastructuri nici nu mai poate fi
vorba.

in prezent jul are o limitare a gabaritului pe verticald la 4,95m:

(St —— ey S T

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea



RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA — Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"

Sursa:
https://www.google.com/maps/@44.4399448,26.6509986,3a,75y,300.47h,94.15t/data=!3m6!1e
1!13m4!1s6HdcWIwEs81iu2Pbxulalw!2e0!7i1638418i8192!5m1!1e4?entry=tiu

(Imagini august 2023)
» Este clar ca in aceste conditii pasajul, inclus in cadrul nodului rutier nu va respecta gabaritul
nici pe orizontala, nici pe verticalad prin prisma normativelor in vigoare.
> Tn proximitatea acestui viitor nod, cca. 2,5km (km 49) pe autostrada exista un spatiu de servicii

cu accese si iesiri in/de pe A2.

4.1.3 Trecere la nivel DJ303 si magistrala CF 800 Bucuresti — Constanta
> Tn imediata vecinatate a intersectiei giratorie nord existé trecerea la nivel existentd a DJ303

cu magistrala CF 800:
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magistald sunt calculati pentru aceasta vitezd (160km/h). Ca atare, intre circuitele de cale care
actioneaza automat inchiderea/deschiderea barierelor atunci ¢and in intervalul dintre circuite intra
o garnitura de tren respectiv este liber este o distantd semnificativa.

» in sezonul estival {mijlocul lui aprilie ~ sfarsitul lunii septembrie) traficul de InterRegio este
mai mare.

> Trenurile de rang InterRegio circuld cu aceasta viteza. Trenurile de rang Regio si trenurile de
marfa circuld cu viteze mai mici {50-120km/h), in functie de numarul de vagoane si tonaj.

> Exista in derulare proiectul de reabilitare a infrastructurii feroviare din Portul Constanta, cu
acces direct la aceastd magistrald, inclusiv facilitati pentru Euro containere, care va face ca portul
Constanta sa fie competitiv cu portul Rotterdam si care va face traficul de méarfuri pe calea feratd s
creasca exponential.

> Trecerea la nivel este amplasata tn capatul X al statiei CF Sarulesti. Un tren care pleaca sau
vine s3 opreasca aici va circula cu viteza mai mica.

> Timpii de inchidere a barierelor pentru un tren cu 160km/h sunt intre 2-4minute.

> Timpii de inchidere a barierelor pentru un tren cu de exemplu 60km/h sunt de 4(patru) ori

mai mari. Daca pana ce acest tren sa iasa din intervalul de inchidere a barierelor intrd altul din directia
opusd, va reamintesc c¢a barierele nu sunt deschise decdt atunci cind intervalul este liber. Ce
Thseamna acest lucru? Doar doua exemple de treceri la nivel cu CF 800:
- DN 21 cu TN in capatul Y al statiei CF Ciulnita, Ia Drajna (inaintea executiei pasajului) - Blocaje
de trafic de kilometri atat pe DN21 cat si pe DN3A.
- DJ100 cu TNin punctul de oprire Branesti Halta, la Branesti (mai ales dupa dareain exploatare
a Nodului rutier Vadu Anei de pe A2) - Blocaje de trafic ale giratiei de pe DN3 de la Brénesti
si cozi de kilometri atat pe DN3 cét si pe DJ100.

> Ca atare, urmare a analizei de pana acum si a expunerilor din capitolele anterioare, consider
ca de la darea tn exploatare a acestui nod rutier, in aceasta forma, va functiona la nivelu!l de serviciu
“D” in extrasezon si la nivel de serviciu “E” in sezonul estival, urménd ca in maxim 3 ani sa functioneze
Ia nivel de serviciu "F”.

4.2 Mdsuri de remediere
4.2.1 Intersectii giratorii
Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 4.1.1.
> Se vor mentiona in cadrul proiectului distantele pdnd la accesele pe autostradd (noduri, spatii
de servicii) adiacente acestui nod rutier. in functie de aceste distante la faza urmdtoare de aqudit se
vor stabili eventualele mdsuri de remediere.
> Se vor preciza referitor la intersectiile giratorii, prin prisma AND600-2010:
o supralGrgirile la exterior;
e lungimile insulelor separatoare denivelate;
e [dtimile insulelor separatoare;
e lungimea marcajului care precedd insulelor separatoare.

> Se recomandd completarea profilului transversal tip aferente giratiifor cu informatiile despre
supraldrgirea exterioard.
> Se recomandf introducerea in proiect a simuldrilor traiectoriilor prin giratii si accese (inclusiv

fntoarceri} cu vehicul conform STAS 863 figura 2,
4.2.2 Pasaj denivelat existent pe DJ303 peste A2

Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 4.1.2.

> Se recomandd ca lungimile benzilor de accelerare/decelerare sd fie calculate pentru o vitezd
de patrundere/iesire din flux corespunzdtoare de 0.75-0.85 din viteza de bazd, conform prevederilor,
articolului 93 din PD 162-2002.
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> Se recomandd ca pasajul existent pe DI303 peste autostradd sd asigure gabaritul pe orizontald
si verticald conform normativelor in vigoare (PD162 si AND593) si dupé IGtirea profilului autostrézii
prin introducerea benzilor de accelerare/decelerare aferente bretelelor 1 si 3. in caz contrar,
Beneficiarul Isi va asuma aceste derogdri.

> Se vor mentiona in cadrul proiectului distantele pdnd la accesele pe autostradd (noduri, spatii
de servicii) adiacente acestui nod rutier. In functie de aceste distante la faza urmdtoare de qudit se
vor stabili eventualele mdsuri de remediere.

4.2.3 Trecere la nivel DJ303 si magistrala CF 800 Bucuresti - Constanta

Neconformitatile |a care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise n capitolul 4.1.3.

> Se recomandd analiza necesitdtii de includere in geometria/componenta nodului rutier a unui
pasaj denivelat peste magistrala CF 800.

5. Zone de servicii Publice si Private
5.1 Analizé:
> Nu au fost prevazute Zone de servicii Publice si Private in cadrul proiectului.

5.2 Mdsuri de remediere
> Nu este cazul. L

6. Participanti vulnerabili |a trafic

6.1 Analizd

> Tn cazul drumurilor expres/autostrizilor este interzis accesul biciclistilor, pietonilor, altor
categorii de participanti vulnerabili Ia trafic. Singurele zone In care pot exista interferente intre
traficul pietonal si cel rutier sunt spatiile de odihna si servicii.

> Pentru celelalte categorii de drumuri din cadrul nodurilor rutiere nu existd informatii
referitoare la accesul participantilor vulnerabili {a trafic.

6.2 Mdsuri de remediere
> Nu este cazul.

7. Semnalizarea rutiera si iluminat

7.1 Semnalizare verticald si marcaje rutiere
7.1.1 Analizd ¢
» Nu a fost pus |a dispozitie proiectul de reglementare a circulatiei prin marcaje si indicatoare
rutiere.

> Tn memoriul tehnic referitor la acest subiect se fac doar urmitoarele afirmatii:

"Pentru siguranta circulatiei in zona intersectiei au fost prevazuti pe toate bratele sensului giratoriu
parapeti metalici de protectie cu tip H1 conform AND 593/2014 si SR EN 1317.

Pentru siguranta circulatiei au fost prevazuti parapeti metalici de protectie cu tip H3, H4b-W5
conform AND 593/2014 si SR EN 1317.

Semnalizarea rutiera orizontala si verticala se va realiza in conformitate cu prevederife SR1848-1,2,3,7
si a codului rutier in vigoare.

Sistemul de semnalizare si marcaj a fost proiectat atdt pe gutostrada, bretele cat si pe drumul
judetean cu care se va intersecta.

Tronsonul de drum fiind alcdtuit din doud cdi distincte unidirectionale, s-a prevdzut instalarea
bornelor kilometrice pe marginea pdrtii carosabile.

Pe glisierele de sigurantd ale parapetelui vor fi montati catadioptri.

Pe parapetele de sigurantd se vor monta elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi
reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).
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Pentru prote,rarea traﬁculur pfetonai (mcluzand perscmm'ujr de mtre;‘mere in caz de acc:dente rut:ere)
parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele pdrti ale lucrédrilor de artd la limita trotuarului.

Pe bretelele nodurilor rutiere vor fi prevdzute indicatoare de format foarte mare.

Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapete metalic zincat. Portalele si consolefe
vor avea contur inchis si vor fi protejate prin zincare.

Semnalizare verticald - indicatoare

Semnalizarea rutierd verticald, contine urmdtoarele elemente:

® indicatoare de avertizare

° indicatoare de reglementare

e indicatoare de orientare si informare

e indicatoare de interzicere

e indicatoare aditionale Semnalizare orizontald — marcaje

In functie de locatia unde aceastea se aplicd si de rolul marcajului Tn ghidarea traficului, vor fi
prevdzute cdteva tipuri de marcaj:

° marcaje longitudinale

o marcaje de delimitare o partii carosabile
° marcaje transversale

e marcaje diverse

o marcaje laterale

Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de sigurantd precum si parapete pietonal.”

7.1.2 Mdsuri de remediere

Neconformitdtile la care fac referire aceste misuri de remediere sunt descrise in capitolul 7.1.1.

> Introducerea In documentatie o proiectului de reglementare a circulatiei prin semnalizare
orizontald si verticald conform seriei de standarde SR 1848, inclusiv actualizdrile acestora din anul
2021 (SR 1848-1/A91-2021 si SR 1848-7/A91-2021).

> Schemele de semnalizare a nodului rutier de pe autostradd vor respecta prevederile AND
604/2012 Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizdrii rutiere de orientare si informare pentru
asigurarea continuitdtii, uniformitdtii si cogniscibilitatii acesteia.

> Se recomandd ca in cazul optdrii pentru marcarea kilometrilor si hectometrifor de pe
autostradd cu indicatoare K1 si K8, acestea sd fie inscriptionate pe ambele pdrti.

> La amplasarea indicatoarefor rutiere se va avea in vedere ca vizibilitatea acestora sé nu fie
obturatd de alte elemente constructive ale autostrdzii si drumurilor adiacente.

> Se va evita suprapunerea/obturarea presemnalizdrii respectiv semnalizdrii nodurilor din
proximitate.

> Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in conformitate cu prevederile SR 1848/1,2,3-2011

s/ SR 1848-1/A91-2021, iar folia care se va folosi va fi de clasa Hli-Diamond Grade pentru autostradd,
respectiv de clasd li-High Intensity pentru celelalte drumuri publice.

> Nu se vor monta mai mult de doud indicatoare pe un stélp.

> Pentru o perceptie cu usurintd a mesajului de pe panourile de orientare, Tnscrisurile se vor
realiza cu o indltime in conformitate cu clasa tehnicd a drumului, dar nu mai putin de 400mm pentru
cele amplasate pe autostradd.

> Acolo unde sunt previzute console si portaluri, se va avea In vedere asigurarea gabaritelor
necesare pe indltime si anume 5,50 m la limita inferioard a indicatoarelor rutiere fatd de suprafata
pdrtii carosabile.

> Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice, cét si din
considerente de siguranta circulatiei in caz de impact frontal, stdlpii consolelor si portalelor vor fi
executati dintr-o singurd bucatd fdrd innddiri.
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> Consoleie si portaiele ce se vor achizitiona vor avea contur inchis, vor fi prote;afe cu parapete
metalic si vor fi prevézute cu sistem simplu si accesibil de montare-demontare a grinzii si stélp de
sustinere, pentru permiterea accesului viitoarelor transporturi agabaritice.

> Se recomandd a se monta butoni reflectorizanti omnidirectionali, pe insulele denivelate de la
intersectii, pe bretelele nodurilor rutiere, respectiv pdnd la jumdtatea curbei, precum si in zona
racorddrii acestora la benzile curente de circulatie.

> Pe lisele parapetelui metalic de sigurantd@ se recomandd a se monta fluturasi
retroreflectorizanti/catadioptrii de culoare rosie pe ambele pérti ale cdii unidirectionale, respectiv de
culoare rosie pe partea dreaptd a sensului de mers si de culoare albd pe partea stdngd, din 6 in 6m
pentru vitezd legald mai micd sau egald cu 50km/h respectiv din 10 in 10m pentru vitezd legald mai
matre de 50km/h.

» Inainte de intrarea in sensurile giratorii, cdt si inainte de intersectiile cu drumurile clasificate
se recomandd amplasarea de benzi rezonatoare transversale, pe toatd Idtimea pdrtii carosabile, cu
respectarea prevederilor SR 1848-7/2015 si SR 1848-7/A91-2021.

> Insulele giratiilor se vor amenaja denivelat (nu din marcaj) si vor fi conforme cu specificatiile
AND 600.
> Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei se

recomandd a se executa marcaje rezonatoare transversale cu grosimea minimd de 6mm, in succesiuni
de sase benzi amplasate fa distanta de 1m una fatd de cealaltd.

> Marcajul lateral pentru delimitarea pdrtii carosabile de banda mediand si banda de stationare
de urgentd si cel pe bretele se va face cu efect rezonator, care se recomandd a se aplica dintr-o singurd
trecere, avand indltimea stratulfui de bazd de min. 3mm si 0 indltime a elementelor rezonatoare de
min. 6mm.

> Marcajul lateral se va intrerupe din 10,00m in 10,00m, pe cdte 5,00cm, pentru a se asigura in
acest fel scurgerea apelor pluviale, evitdndu-se astfel aparitia acvaplandérii.
> Distanto dintre doud elemente rezonatoare succesive se recomandd a fi de circa 150mm iar

lungimea elementului rezonator va fi de circa 50mm.

> Marcajele se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si SR 1848-7/A91-2021, folosindu-se
materiale performante cu duratd lungd de viatd.

> Se va specifica tipul de linie, ldtimea si materialele din care se va executa marcajul.

> Semnalizarea verticald va fi corelatd cu semnalizarea orizontald.

7.2 Hluminat public
7.2.1 Analizd:
> Conform memoriului tehnic de specialitate n zona nodului rutier este prevazut iluminat: “ Se
va asigura un nivel de iluminare conform “Normativului pentru Proiectarea Sistemelor de Hluminat
Rutier si Pietonal” - NP 062/02, pentru un confort vizual corespunzator.
Obiectele prevazute cu retea noua de ifuminat public:

o Intersectie giratorie DJ 303 km6+230 - bretea 3

o Intersectie giratorie DJ 303 km 7+620 - bretea 1

o Bretele nod rutier
Sistemul de iluminat se va integra in arhitectura zonei. Pentru asigurarea nivelului de iluminat se vor
folosi corpuri de iluminat echipate cu lampi LED. Montajul corpurilor se va face pe stalpi metalici cu
inaltimea de 10 m.”

> Nu este prevazut iluminat Tn zona pasajului pe DJ303 peste autostrada existent, desi acesta
este parte integrantd a nodului rutier.
» in documentatie nu sunt incluse planuri care s& prezinte modul/detaliul de fixare a stalpilor

de iluminat pe zona pasajului.
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» Conform ghidului (AND 603-2012) trebuie iluminate arterele de circulatie ce se intersecteaza
intre bretelele de intrare si iesire, zona de 150m fnaintea punctului de formare a benzii de decelerare
pe artera de circulatie si 150m dupa inchiderea benzii de accelerare pe artera de circulatie, precum
si bretelele de transfer al traficului intre o artera si alta.
> Pentru giratii este asigurat iluminatul perimetral.
> Nu a fost pus la dispozitie calculul luminotehnic.

7.2.2 Mdsuri de remediere:
Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 7.2.1.

» Se recomandd introducerea in documentatie a proiectului de iluminat, inclusiv pe zona
pasajului pe DI303.

> Se recomandd completarea memoriului tehnic cu informatiile aferente ifuminatului pasajului.
> Se recornandd ifluminarea zonelor de risc {incd 150m inainte/dupd inceperea/terminarea
penelor de racordare).

> Se recomandd pe cdt este posibil iluminarea panourilor de orientare montate pe traseu.

> Se recomandd ca stéipii de ifluminat sd fie protejati de parapete de protectie si sd fie amplasati
in afara IGtimii de lucru a acestora.

» Se recomandd introducerea fn proiect a modului de fixare a stédlpilor de iluminat pe
suprastructura pasajului.

> Se recomandd introducerea pe profiluf transversal tip al giratiei a stdlpilor de ifuminat.

> Se recomandd introducerea in proiect a calcufului luminotehnic care sd certifice asigurarea

unei luminozitdti corespunzdtoare si a unei bune vizibilitdti si in conditii extreme.

8. Amenajarea marginii partil carosabile si dispozitive de sigurania pasiva
8.1 Alte echipamente rutiere
8.1.1 Analizd

> Nu existd informatii privind montarea de parazidpezi sau panouri fonoabsorbante.
> Nu exista informatii referitoare la echipamente specifice unor conditii climaterice aparte
(panouri de avertizare ceatd, stropitori automate de agenti de dezghet, panouri parazipezi, etc.)
> Pe planurile de situatie nu este reprezentata imprejmuirea.
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Profil transversal tip 1,2
Extras din plansa PT-01

8.1.2 Mdsuri de remediere
Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 8.1.1. //

=
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‘P Se vor completa planurile de situatie si proftlurrle transversale tip cu mformatu pnwnd
imprejmuirea proiectatd. La stadiul urmdtor de audit se va verifica modul de amplasare a gardurilor
de protectie pentru prevenirea pdtrunderii animalelor pe autostradd, indltimea imprejmuirilor,
asigurarea continuitdtii si a modului de racordare la podetele proiectate si la bretele nodurifor rutiere.

> Se va avea in vedere analizarea necesitdtii introducerii de elemente [TS cum ar fi
recunoasterea automatd a numerelor de inmatriculare (ANPR), cdntdrire dinamicd (WIM, TMS).

> Se recomandd analizarea necesitdtii introducerii echipamentelor specifice unor conditii
climaterice aparte.

> Prin grija Beneficiarului, se vor corela proiectele ITS a sectiunii de autostradd si a nodului de
autostradd precum.

> Se recomandd, tot prin grija Beneficiarului, verificarea capacitdtii de preluare, gestionare a

datelor suplimentare furnizate de echipamentele ITS ale acestui nod rutier.
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P



RAPORT AUDIT SIGURANTA RUTIERA - Stadiul 1 “Bretele de acces la Autostrada A2 - km 45, din DJ 303"

R e e e e e T e e e e e e e
8.2 Vegetatie

8.2.1 Analizd

> Documentatia nu contine planse dedicate amenajarii peisagistice si nici referire la eventuale
amenajari in cadrul memoriului tehnic.

Pasaj pe DJ303, peste A2 la Sdrulesti — Sursa Google Maps/Street View (an 2023)

8.2.2 Masuri de remediere

Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 8.2.1.

» la faza urmdtoare de proiectare se va introduce in documentatie proiectul de amenajare
peisagisticd pe zonele cuprinse in interiorul nodului rutier si in zona giratiilor.

» Seva avea in vedere ca la intocmirea proiectului de amenajare peisagisticd acesta sd tind cont de
proiectul de reglementare a circulatiei prin semnalizare orizontald si verticald, pentru a evita
eventualele obstructiondri de vizibilitate atdt la darea in exploatare cdt si pe viitor.

» Se recomandd toaletarea vegetatiei de pe rampele pasajului pe DJ303 peste autostradd.

8.3 Structuri

8.3.1 Analiza

> Conform memoriului tehnic: ,Amplasamentul bretelelor este la o distanta de circa 450m de
pasajul existent. Racordarea cu drumurile existente se realizeaza cu intersectii giratorii amplasate
pe drumul judetean.

.... Profilul longitudinal a fost proiectat astfel incat sa asigure racordarea punctelor de cota impusa
(cota autostrada si cota drum judetean).”

Auditor de sigurantd rutierd: Adrian Otelea
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Plan de situatie intersectie autostrada A2 km 47+000 cu DJ303
Extras din plansa PS-01
> Nu a fost prezentat profilul longitudinal al DJ303, ca atare nu se poate aprecia dac3 sunt |
indeplinite conditiile de vizibilitate in zona pasajului si nici daca se respecta gabaritul de libera
trecere la traversarea autostrazii.

o
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Pasaj pe D303, peste A2 la Sdrulesti — Sursa Google Maps/Street View (an 2023)

> Datorita prezentei indicatorului C17 — Accesul interzis vehiculelor cu indltimea mai mare de
..m, se poate afirma cd pasajul de pe DJ303 peste A2 asigura un gabarit de libera trecere pe vertical
de 4,95m, fard a mai permite ranforsari viitoare.
> Prin avizarea solutiei nodului rutier dezvoltat doar prin intermediul pasajului existent
Beneficiarul isi va insusi nerespectarea articolului 27 din PD162.
> Conform memoriului tehnic: ,Se va asigura un nivel de iluminare conform “Normativului

pentru Proiectarea Sistemelor de lluminat Rutier si Pietonal” - NP 062/02, pentru un confort vizual
corespunzator.
Obiectele prevazute cu retea noua de iluminat public:

- Intersectie giratorie DJ 303 km6+230 - bretea 3

- Intersectie giratorie DJ 303 km 7+620 - bretea 1

- Bretele nod rutier
Sistemul de iluminat se va integra in arhitectura zonei. Pentru asigurarea nivelului de iluminat se vor
folosi corpuri de iluminat echipate cu lampi LED. Montajul corpurilor se va face pe stalpi metalici cu
inaltimea de 10 m.”

» Se constatd cd desi pasajul existent pe DJ303 face parte din noul nod rutier asigurand fluxurile
de circulatie cdtre Sarulesti Gard si DN31 Manastirea acesta nu este previzut cu iluminat.
> Din ultima imagine se observa cd nu este respectatd prevederea AND593 conform cireia

inainte si dupa lucrdrile de artd pe o lungime de 25m, se va prevedea parapete cu acelasi nivel de
protectie H4b.

Podete
> Conform memoriului tehnic: ,Sistemul de scurgere a apelor proiectat asigura atat gestionarea
apelor din ampriza drumului cat si scurgerea apelor de pe terenul inconjurator.
Astfel au fost prevazute podete de traversare a apelor in zona punctelor de minim ale terenului
natural.
Se vor extinde podetele existente pe autostrada pentru a asigura realizarea benzilor de accelerare si
decelerare.”

Podete
Nr.crt. Denumire Amplasare Pozitie km
1 Podet nou tip C2 Bretea 1 0+603
2 Extindere podet existent Breteal 0+840
3 Podet nou tip C2 Bretea 2 0+106
4 Podet nou tip C2 Bretea 3 0+303
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Podete
Nr.crt. Denumire Amplasare Pozitie km
5 Extindere podet existent Bretea 3 0+945
6 Podet nou tip C2 Bretead 0+103
> in documentatie nu au fost introduse dispozitiile generale ale acestor podete.

8.3.2 Mdsuri de remediere

Neconformitatile la care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 8.3.1.

> Se recomandd ca gabaritul pe orizontald si verticald al pasajului existent sd respecte toate
conditiife si dupd Idtirea profilului autostrdzii prin introducerea benzii de accelerare pentru
bretegua 1 si respectiv benzii de decelerare pentru breteaua 3.

» Serecomandd introducerea in proiect a profilului fongitudinal al DJ303 care sd asigure indeplinirea
conditiilor de vizibilitate, gabaritul de 5,50m peste autostradd conform PD162.

» Serecomandd introducerea In proiect a dispozitiei generale a pasajului pe autostradd peste DI303
din care sd reiasd pe baza cotelor precizate asigurarea gabaritului pe verticald, orizontald si a
vizibilitdtii in plan.

» Se recomandd introducerea in project a proiectului de ifuminat inclusiv a pasajului existent pe
DJ303, ca parte integrantd a nodului rutier. ¢

> Avdnd in vedere cd nodul rutier este ifluminat se va clarifica modul de prindere a stdlpilor de ™
iluminat pe suprastructurile podurilor/pasajelor.

» Serecomandd prevederea inainte si dupd lucrdrile de artd, pe o lungime de 25m, a parapetelui cu
acelasi nivel de protectie H4b, conform AND593.

» Se recomandd introducerea in proiect la faza urmdtoare de proiectare a dispozitiilor generale
pentru podetele amplasate in cadrufl nodului rutier.

» Serecomandd ca timpanele podetelor sd fie amplasate in afara acostamentelor si sd fie protejate
cu parapeti.

8.4 Dispozitive de sigurantd pasivi

8.4.1 Analizi

> Pe planurile de situatie nu este specificat tipul de parapete (nivelul de protectie) si latimea de

lucru a acestuia.

> Parapetele de tip H4b nu a fost extins Tnainte si dupa pasajul pe DJ303 peste autostrada

conform normativelor in vigoare.

> Conform memoriului tehnic: ”Pentru siguranta circulatiei in zona intersectief au fost prevazuti

pe toate bratele sensului giratoriu parapeti metalici de protectie cu tip H1 conform AND 593/2014 si & _

SREN 1317.

Pentru siguranta circulatiei au fost prevazuti parapeti metalici de protectie cu tip H3, H4b-W5 conform

AND 593/2014 si SR EN 1317.”

> Pe profilurile transversale tip prezentate in proiect se constata utilizarea de parapete tip H1

cu latimea de lucru W5. Nu se poate verifica unde au fost prevazuti parapetii tip H3, H4b.

> Nu au fost prezentate planse care s contind aplicabilitatea parapetelui si nici detalii ale

parapeteiui.

> Avand in vedere cd nu au fost puse la dispozitie proiectul de reglementare a circulatiei prin

semnalizare orizontald si vertical3, proiectul iTS (portale, console, etc.) si proiectul de iluminat nu se

poate afirma ca nu exista obstacole fixe in interiorul zonei de sigurant3, care ar trebui protejate.

> Deoarece proiectul nu include o documentatie dedicatd mutarilor si protejdrilor de retele nu

se poate verifica daca stdlpii, ciminele etc. existente la ora actuald in teren au fost relocate

corespunzator, astfel incat sa se evite pozitionarea acestora in zona de siguranta.

> Tn zona nodului rutier sunt amplasate retele de utilitati.
Alimentare cu apd Aviz de principiu nr. 3471/06.07.2023 (Ecoagua)
Primdria Sdrulesti Aviz nr. 3618/14.07.2023

Orange Aviz nr. 100/05/02/02/01/03/B/Ct /1103 /18.07.2023

Auditor de sigurant3 rutierd: Adrian Otelea
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.“m
Alimentare cu Energie Electrica Aviz nr. 17870025/24.07.2023 (E-Distributie Dobrogea S.A.)

CFR Aviz nr.R.2./21/531/14.09.2023 o
» Nu se poate audita dacd si cum au fost relocate/protejate utilitatile previzute in avizele de
mai sus. "
84l |s
"R g
g 1k
o (B2

INATIVELE |, 0
INATIVELE |
ANATIVELE ||

Extras din avizul E-Distributie Dobrogea S.A.

> n continuare sunt prezentate cateva extrase din avizele obtinute.
AVIZ DE PRINCIPIU

cu urmatoarele conditii:

La realizarea studiilor preliminare si a studiului de fezabilitate se va avea in
vedere ca:

a) solutia adoptata sd penmila ulterlor realizarii constructiei, dezvoltarea retelei de
apa in perimetrul DJ 303 si a bretelelor construite, astfel incat s4 putem asigura
conformarea privind obligatia de asigurare a accesului la apa potabila a locuitorilor din
zona afectata de constructie, conform cerintelor art. 16 alin. (1) a Directivei (VE)
2020/2184 a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 2020 privind
calitatea apei destinate consumului uman;

b) activitétile de construire sa se realizeze astfel incat sa se protejeze conducta
de apa ce alimenteazi satele Sdndulita si Sarulesti, amplasate paralel cu DJ303;

c) in cazul in care realizarea constructiei se va face cu afectarea conductei de
alimentare a satelor S&ndulita si Sarulesti, se va avea in vedere asigurarea costurilor
aferente, a lucrdrilor si avizelor necesare modificarii traseului sau caracteristicilor
conductei de alimentare a satelor Sandulita si Sarulesti, astfel incat intreruperea apei
potabile in satele mentionate s nu depaseasca 24 de ore, sa nu fie necesare mai mult
de 3 astfel de intreruperi pan4 la finalizarea constructiei si sa nu scad3 parametrii de
furnizare a apei - debitul si presiunea si se pastreze la nivelul actual, iar materialele
utilizate sa respecte cerintele legale de calitate, avand in vedere contactul cu apa
destinatd consumului uman:

d) lucrarile de construire pe DJ 303 in proximitatea retelei de distributie a apei se

vor face cu monitorizarea ECOAQUA S.A.. Monitorizarea va fi solicitats inainte de
inceperea lucrarilor.

Extras din avizul Ecoaqua

Totodata, va aducem la cunostinta ca in zona studiata pentru obiectiv!.u
»Bretele acces la Autostrada A2 — km 45 din DJ 303” sunt in executlg
proiectele de “Extindere si Modernizare Retea de Aﬂment?re cu Ap!:" respectiv
“Infiintare Refea de Canalizare $i Statie de Epurare Biologica in Comuna
Sarulesti, judetul Calarasi ”.

In zona sensului giratoriu proiectat pe DJ 303 la Km 7+620 m se afla
amplasate pe cele doua laturi ale drumului judetean oon_ducte de allme_ntare
cu apa si canalizare care fac legatura intre satele Sarulesti Gara - Sandulita.

In situatia in care se impune relocarea/devierea utilitatilor din zona
aferenta celor doua sensuri giratoare proiectate, fondurile necesare vor fi
prevazute in cadrul proiectului.

Extras din avizul Primdriei Sérulesti

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea
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-] I

Extrase din planul de situatie prezentat la avizul Orange
> Tn avizul CNAIR se solicitd urméatoarele:

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea gina 46 /52
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- amenajarea bretelelor si a benz1lor suplimentare se va realiza conform pre e
Normativului PD 162/2022 privind proiectarea autostrazilor extraurbane;

- vechiul drum din zona sensului giratoriului se va amenaja si se va racorda la actualul drum
pentru a se asigura ih acest fel o zona de stationare la calea ferata; _ .

- banda de dréapta propusa pe relatia A2-Sarulesti Gara se va prelungi cu 80.00 m. respectiv
pana la km 0+340 al bretelei. pentru a se evita in acest fel blocarea nodului rutier; . )

- in unghiurilejgenerate intre bretele si partea carosabild se vor amplasa atenuatori de soc care sa
corespundd f)revede ilor SR EN 1317-3/2011. pentru amortizarea socurilo.r provocate da? eventuatu]
impact al unui vehictil cu parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor de cilrcula;ie:

- atenuatorul care se va achizifiona trebuie sa aibi nivelul de protectie pentru viteza de 110 kmv/h;

- se va asiguraliluminatul public in zona nodulut rutier:

- fluminatul se va realiza cu sisteme economice de energie de tip LED, alimentarea sistemului de
iluminat fiind prevazuti de la reteaua nationald/regionald/locali de energie electrica,

- in mod obligatoriu se va solicita aviz la faza urmatoare de proiectare;

st w e i wrv bt AwB AfarantS amionatari-

Extrase dfn avizul CTE o CNAIR nr. 6/3212/13.09.2023

_p‘u;

8.4.2 Mdsuri de remediere

Neconformitdtile |a care fac referire aceste masuri de remediere sunt descrise in capitolul 8.4.1.

> Se recomandd completarea planurilor de situatie cu tipul de parapete si latimea de lucru o
acestuia.

» Se recomandd introducerea in proiect a aplicabilitdtii parapetelui si a detaliilor acestora.

» Sevaavea invedere scoaterea pe cét posibil a obstacolelor periculoase in afara zonei de sigurantd
sau efiminarea acestora (ex. portale, console, stdlpi, cdmine, refocéri utilitdti, etc.)

> Acolo unde din varii motive justificate stalpii portalelor, consolelor, stélpii de iluminat, elemente
ITS amplasati marginal in interiorul zonei de sigurantd se vor proteja cu parapete cu nivel de
protectie H3.

> Serecomandd ca parapetele sd fie previdzut cu element de capdt conform normativelor in vigoare.

» Se recomandd utilizarea parapetilor de la producétori agrementati care sd corespundd
normativelor in vigoare SR EN 1317/1,2,3,4 5i 5 si AND593-2012.

> Se recomandd introducerea de amortizoare de soc, la bretelele de iesire de pe autostradd ale
nodurilor rutiere. Acestea vor respecta solicitdrile previzute in avizul CNAIR, respectiv vor avea
nivelul de protectie pentru 110km/h.

» Se recomandd montarea pe parapete a dispozitivelor reflectorizante si a elementelor de
semnalizare de capdt de parapete conform AND593-2012.

> Se recomandd introducerea in documentatie a proiectelor de relocare/protejare a utilitdtifor.

9. LISTA DE VERIFICARE

Da
Caracteristica Nr. | ntrebare S& Comentarii
_ (X)
1. Functia Au fost luate In considerare efectele
drumului 1 | proiectului asupra retelei de drumuri Y
(Elemente de adiacente?
roiectare , . :
P ) 5 Functionalitatea drumului corespunde cu
) 2 o %
intentia de utilizare?
In cadrul proiectului s-au avut in vedere
3 | accidenteie rutiere de pe reteaua de v
drumuri adiacentd?
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Q)
Nu
(X}

Caracteristica Nr. | Intrebare Comentarii

Doar macro
" categorii (CARS,
LGH, HGV)

Este viteza de proiectare Nu exista
corespunzatoare categoriei de drum? informatii

S-au avut in vedere compenentele
specifice traficului?

Sunt prevézute sau necesare restrictii de
6 | circulatie pentru anumite grupe de '
participanti fa frafic?

Existd vreo zona cu o0 acumulare de
7 | evenimente precum curbe + varfuri de v
rampa + noduri rutiere efc.?

Zonele de racordare au fost adaptate
tronsoanelor de drum adiacente?

Sunt amplasate tn afara zonei de
9 | siguranta toate obstacolele periculoase
fixe sau plantate?

Nu exista
informatii

in cazul In care obstacolele fixe nu sunt
10 | dispuse In afara zonei de siguranta, pot fi
acestea evitate sau protejate?

Nu exista
informatii

Existd vreun plan peisagistic ce trebuie

1 verificat?

2. Profil 1 | Sunt caracteristicile profiluiui transversal
transversal adecvate categoriei de drum?

S-au luat suficiente masuri de prevenire a
2 | caderilor de material {roci) in zonele de Nu este cazul
debleuri?

Este suficient de bine asiguratad scurgerea
apelor (santuri, rigole)?

4 Este asigurata panta transversala/ Nu exista
diagonala si suprainaltarea? informatii

Sunt prevazute acostamente stabile
5 | (precum acostamente rigide sau v
acostamente din balast)?

3. Traseul

. Au fost alese elementele de proiectare
drumului 4

astfel incat sa fie prevenite eficient v
deniveldrile ascunse"?

Au fost luate Tn considerare principiile
2 | ,continuitdtii’ pentru evitarea vitezelor de v
proiectare cu variatii mari?

A fost corelata proiectarea traseului in
3 | plan de situatie cu cea in profil Y
longitudinal?

Este obstructionata vizibilitatea, de

plante, garduri, indicatoare de circulatie, informatii
amenajarea teritoriului si culee de pod?

Auditor de siguranta rutierd: Adrian Otelea
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Caracteristica

Nr.

intrebare
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(V)
Nu
{(X)

Comentarii

Distanta de vizibilitate la oprire este
asigurata pe tot tronsonul?

Nu exista
informatii

4. Intersectii
(noduri rutiere,
pasaje
denivelate)

Sunt pasajele si elementele acestora
proiectate astfel incat s3 fie recunoscute
cu usurinta din timp din toate directiile?

Succesiunea elementelor pasajului este
usor de inteles?

Sunt benzile auxiliare, cele de accelerare
si decelerare, proiectate corespunzator 8
szgur‘?

Este asiguratad buna vizibilitate in zona
pasajului (conditii de vizibilitate)?

Nu exista
informatii

Sunt benzile suficient de late in pentru
virajul de intrarefiesire de pe autostrads?

Sunt indicate clar si usor de Inteles
manevrele necesare?

Este corespunzatoare presemnalizarea
iesirilor de pe autostrada?

Doar pentru faza
I

5. Zone de
servicii publice
si private (zone
de odihna, statii
de taxare, ...)

Intrarile/ iesirile dinspre/ cétre zonele de
servicii si odihnad sunt proiectate astfel
fncét s& asigure normele de siguranta
rutiera?

Nu este cazul

Sunt amplasate in zone cu vizibilitate
generala buna punctele de intrare/iesire
din zonele de odihna si servicii?

Nu este cazul

Sunt prevazute suficiente locuri de
parcare pentru a preveni parcarea ilegald
pe frotuar si pe partea carosabild, inclusiv
in zonele de intrare Si iesire S|/sau cu
riscurile implicite, ori s-au luat masuri de
preventie corespunzatoare?

Nu este cazul

Sunt suficiente dimensiunile locurilor de
parcare pentru vehicule de pasageri, de
marfa si autobuze?

Nu este cazul

Este organizarea zonelor de servicii sau
de odihna adecvata diverselor tipuri de
vehicule?

Nu este cazul

Sunt amenajarile pietonale proiectate
conform normelor de sigurant (trotuare
catre restaurante, treceri pentru pietoni)?

Nu este cazul

S-au luat mésuri pentru asigurarea
accesului sigur al vehiculelor de salvare/
intretinere/ stingere a incendiilor?

Nu este cazul

Sunt accesibile spatiile de odihng Si
asigur loc suficient pentru executarea
manevrelor?

Nu este cazul /
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Caracteristica

Nr.

intrebare

()
Nu
(X)

Comentarii

Sunt prevazute locuri de parcare sigure
pentru autobuze turistice si pentru
persoane cu handicap?

Nu este cazul

6. Participanti
vulnerabili ia
trafic

Vezi ,zone de odihng”

Nu exista
informatii

7. Semnalizare
rutiera si
iluminat

Sunt marcajele si indicatoarele rutiere
clare, identificabile si corespunzétoare?

Este necesar iluminatul pentru categoria
respectiva de drum?

Este necesara iluminarea zonelor
speciale (zone de tranzitie) si, dacé da,
este proiectatd corespunzator?

Este necesar iluminatul public la noduri,
zone de servicii i odihna, iar daca da,
este proiectat corespunzator?

8. Amenajarea
marginii partii
carosabile si
dispozitive de
sigurania pasiva

Este obstructionatd vizibilitatea, de
exempiu cu garduri penfru animalele
salbatice/ monitoare/ parazapezi?

Nu exista
informatii

8.1. Alte
echipamente
rutiere

Sunt pozitionate telefoane de urgenta Tn
zone cu acces fata de trafic?

Nu exista
informatii

Sunt necesare panouri anti-orbire?

Nu e clar daca au
fost prevazute

Sunt necesare garduri pentru animalele
sédlbatice? Dacd da, sunt proiectate
adecvat?

Nu exista
informatii

Sunt necesare echipamente specifice
unor conditii climaterice aparte (panouri
de avertizare ceatd, stropitori automate
de agenti de dezghet, panouri parazapezi,
etc.) ?

8.2. Vegetatie

Sunt copacii existenti sau propusi pentru
plantare la suficienta distan{a de drum?

Nu exista
informatii

Este asiguratd buna vizibilitate in zona
nodurilor? Vizibilitatea este obstructionata
de planie?

Spatiile verzi si tipul acestora afecteaza
perceptia utilizatorilor drumului {de
exemplu in identificarea traseului)?

Exista vreun risc de monotonie care
trebuie evitat prin amenajarea traseului?
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Da
Caracteristica Nr. | intrebare Sﬁ Comentarii
(X)

Ar putea cauza probleme de siguranta in
viitor cresterea vegetatiei (de ex.
obstructionarea vizibilitatii, arborii cu

5 | diametrul de peste 8 cm, panouri de v
semnalizare ascunse, efecte de umbra si
de lumina, cadere de frunze pe partea
carosabila, etc.)?

8.3. Structuri Este obstructionat vizibilitatea
1 | participantilor la trafic de diverse structuri X
(ex: culeea unui pod)?

Se prevede instalarea de dispozitive de
2 | siguranta pasiva in locurile necesare si v
sunt proiectate corespunzator?

S-au luat in considerare nevoile pietonilor
3 | si biciclistilor(ex. amplasarea pasajelor X
supra sau subterane)?

Sunt amplasate parapetele si pasajele la
4 | o distanta suficienta de partea v
carosabild?

Sunt tunelurile sigure, exista iesiri de
urgentd, iluminarea este suficienta etc.?
(Se recomanda utilizarea cerintelor din
Directiva pentru tuneluri 2004/54/EC).

8.4. Dispozitive 4 | Pot fi evitate obstacolele fixe, dispuse in Nu existd

de siguranta afara zonei de siguranta, sau protejate? informatii
pasiva

Nu este cazul

Sunt dispozitivele de siguranta pasiva
dispuse in amenajarile/locatiile necesare,
2 | precum pante abrupte mai inalte de 3m, v
santuri adanci, obstacole fixe si benzi
mediane?

10. ANEXE
Anexa 10.1- Elemente geometrice in plan

Nr| Curba Kmi Kme L v R [tifte] i% | si|se
Bretea 1
1 c1.1 0+132.253 | 0+709.393 | 577.140 50 180 5555|450 | - -
2 Cl.2 0+709.393 | 1+155.435 | 446.041 100 3016 - | - 250 - -
Bretea 2
€2.1 0+000.00 | 0+056.510 | 56.510 50 180 55| 0 |3.00| - -
c2.2 0+056.51 | 0+413.548 | 357.040 50 250 5555|450 - -
3 €23 0+413.548 | 0+691.614 | 278.066 100 3016 - | - 1250 - -
Bretea 3
C3.1 0+18.606 | 0+204.645 | 186.040 50 180 5555|000 | - -
C3.2 0+320.477 | 0+692.483 | 372.010 50 180 5555000 | - -
c33 0+692.483 | 0+945.566 | 253.083 120 3111 - | -1000]| -
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Nr Curba Kmi Kme L Vv R Li | Le | i% si | se
Bretea 4
c4.1 0+053.416 | 0+380.340 | 326.920 50 180 5555|450 - “
ca.2 0+380.340 | 0+836.480 | 456.140 120 2900 - - 450 - -
DJ303 TRONSON 1
1 €5.1 0+024.427 | 0+118.082 | 93.650 30 145 0| 0 |000| - -
€5.2 0+147.257 | 0+251.876 | 104.620 30 145 0| 0|000]| - -
Anexa 10.2- Elemente geometrice in profil longitudinal
Obiect km inceput | km sfarsit Lu?lii;“ € i% R (m) Varf (km) prz?;c(:aere
Breteal
Declivitate 0+000.000 | 0+255.340 255.211 0.34
Racordare verticald convexa 0+255.340 | 0+453.294 | 197.953 25000.00 | 0+354.32 354.32
Declivitate 0+453.294 | 0+762.283 308.989 | -0.45
Racordare verticald concava 0+762.283 | 0+849.526 87.243 25000.00 | 0+805.90 451.58
Declivitate 0+849.526 | 0+865.498 15.971 -0.10
Racordare verticald concava 0+865.498 0+981.951 116.454 20000.00 0+923.72 117.82
Declivitate 0+981.951 1+155.430 173.484 0.48
Bretea 2
Declivitate 0+000.000 | 0+108.748 109.912 0.04
Racordare verticald convexa 0+108.748 | 0+200.503 91.755 25000.00 0+154.63 154.63
Declivitate 0+200.503 | 0+242.527 42.024 -0.32
Racordare verticald concava 0+242.527 | 04320.792 78.265 15500.00 | 0+281.66 127.03
Declivitate 0+320.792 | 0+651.610 370.822 0.18
Bretea 3
Declivitate 0+000.00 0+486.645 486.651 0.27
Racordare verticala convexa 0+486.645 | 0+648.520 | 161.875 25000.00 | 0+567.58 567.58
Declivitate 0+648.520 0+795.460 146.94 -0.38
Racordare verticald concava 0+795.460 | 0+945.570 | 150.377 25000.00 | 0+870.65 303.07
Bretea 4
Declivitate 0+000.000 | 0+096.629 101.732 0.27
Racordare verticala concava 0+096.629 | 0+175.698 79.069 25000.00 | 0+136.16 136.16
Declivitate 0+175.698 | 0+260.325 84.627 0.58
Racordare verticala convexa 0+260.325 | 0+377.604 117.279 25000.00 | 0+4318.96 182.80
Declivitate 0+377.604 | 0+836.480 458.878 0.11 0+836.48
DJ303 Tronson 1
Declivitate 0+000.000 | 0+269.230 268.277 0.18 269.23
DJ303 Tronson 2
Racordare verticala concava 0+000.000 | 0+057.188 55.691 17000.00 | 0+029.34 29.34
Declivitate 0+057.188 | 0+125.312 68.087 0.08
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